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ACIKLAMALAR

KOD 525MT0045
ALAN Ucak Bakim
DAL/MESLEK Ucak Govde Motor Teknisyenligi
MODULUN ADI Atesleme Sistemleri
MODULUN TANIMI Atesleme sisteminin ¢alismasinin, bakim ve onariminin
anlatildig1 6grenme materyalidir.
SURE 40/16
ON KOSUL [k Hareket Sistemleri modiiliinii bitirmis olmak
YETERLIK Atesleme Sisteminin bakim ve onarimini yapmak.
Genel Amacg
Gerekli ortam saglandiginda bakim dokiimanlarinda (Aircraft
Maintenance Manuel-AMM) belirtildigi sekilde atesleme
sisteminin bakimin1 yapabileceksiniz.
MODULUN AMACI Amaclar
1. Bakim dokiimanlarinda (AMM ) belirtildigi sekilde
atesleme ve parcalarimi kontrol edebilecektir.
2. Bakim dokiimanlarinda (AMM ) belirtildigi sekilde
atesleme sistemi pargalarinin bakimini yapabilecektir.
EGITIM OGRETIM O"rt"am: Atolye, isletme, internet ortami, teknoloji sinifi,
kiitiiphane, ugak firmalar
SRV ) V1= Donanim: Televizyon, VCD, DVD, tepegdz, projeksiyon
DONANIMLARI o o C ’ ’ ’
bilgisayar, egitim maketleri
Her bir faaliyet sonunda kendi kendinizi
OLCME VE i‘ifﬁfff niiﬁﬁf: etertilik k K digmz1 6l
DEGERLENDIRME yeterlilik kazanip kazanmadigimizi olgen

Oleme araci tarafindan  hazirlanip  size

uygulanacaktir.

Ogretmeniniz




GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Ugak motorlar1 teknolojisi giiniimiizde diger teknolojik alanlarda oldugu gibi hizli bir
sekilde ilerlemektedir. Ayrica hava ulasim sektoriinde iilkemizde faaliyet gosteren Ozel
sirketlerin sayis1 hizla artmaktadir.

Bu gelismeler ugak bakim teknisyenliginin 6nemini artirmaktadir. Uluslararasi alanda
rekabet edebilmek igin, bu gelismeler edinilen bilgiler cercevesinde yakindan takip
edilmelidir. Bununla birlikte bu alanda giivenligi ve kaliteyi artirmak igin Kalifiye eleman
ihtiyac1 vardir. Ogrencilerimizin basar1 ve mutlulugu, bizlerin ve iilkemizin basarisidir.

Bu nedenle severek gelmis oldugunuz boéliimiiniizde basarili olacaginiza inaniyoruz.
Bu basarimz sayesinde rekabet giiciimiiziin artacagimi da biliyoruz. Ulkemizin bizlerden
bekledigi de budur. Bu modiil, ugak motorlari bakim teknisyenligi alaninda istihdam
edilecek olan sizlere, atesleme sistemiyle ilgili emniyet tedbirlerini almak, bakim ve
onarimlar1 hakkinda bilgi vermektedir.

Modiiliin sizlere gerekli bilgiyi sunacagini umuyor, basarilar diliyoruz.






OGRENME FAALIYETIi-1

( AMAC )

Bakim dokiimanlarinda (AMM) belirtildigi sekilde atesleme sistemiyle ilgili emniyet
tedbirlerini alabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Atesleme sisteminde meydana gelen gerilimleri arastiriniz.

> Atesleme sisteminin ¢alismasini ve sistemde kullanilan parcalar1 arastiriniz.

> Aragtirma konusunda sanal ortamda ve ilgili sektorde kaynak taramasi yapiniz.
> Yaptiginiz arasgtirmayi rapor haline getiriniz.
>

Hazirladiginiz raporu siniftaki arkadaslarinizla sunu yaparak paylasiniz.

1. ATESLEME SISTEMI

1.1. Genel

Gaz tiirbinli motorlar kesintisiz yanma ile ¢alisir. Bu nedenle, sadece yanmayi
baslatmak i¢in ateslemeye gerek vardir. Motor g¢alisirken genellikle ateslemeye gerek
duyulmaz. Sistemin bu fonksiyonuna “ start ignition” (¢alistirma ateslemesi) denir. Ancak,
yanmanin durmasina (flame out) neden olabilecek dig kosullar olustugunda, motorun
caligmasi esnasinda da ateslemenin devam etmesi gerekebilir. Sistemin bu fonksiyonunda ise
motor “continuous ignition” (siirekli atesleme) ile calistirilabilir. Resim 1.1°de atesleme
sisteminin buzda c¢aligmasi, Resim 1.2°de ise atesleme sisteminin suda ¢aligmasi
goriilmektedir.



Resim 1.2: Atesleme sisteminin suda ¢alismasi

Pilotun kumanda ettigi switch, ugak tipine bagli olarak motor kontrol paneli veya
atesleme /start paneli izerindedir. Atesleme sistemi, aktif halde iken yiiksek enerjili kivileim
(ark) tretir. Atesleme sisteminin aktif hale getirilmesi yukaridaki gibi mantel olabilir ya da
baz1 modern ugaklarda oldugu gibi motor durma (engine flame out) riskini azaltmak i¢in
otomatik olarak aktif hale gelir (Motor anti ice sistemi devreye girdiginde, atesleme sistemi
de aktif hale gelir). Yiksek enerjili kivileim iretilebilmesi igin, atesleme sisteminin
asagidaki ana pargalara gereksinimi vardir:

Ignition Exciter (Uyarici) - Yiiksek voltaj iiretir.

Igniter Plug (Buji)- Yiiksek voltajdan kivilcim tiretir

Ignition Lead (Atesleme Kablosu)

Gii¢ kaynagi (115 V AC)

Kumanda anahtarlar1 (switch) — Switch’ler kontrol panelinin tizerindedir.

VVVYYV

Atesleme sistemi, modern motorlarda FADEC (Full Authority Digital Engine Kontrol-
Tam Yetkili Dijital Elektronik Kontrol) sisteminin bir pargasidir. Her motorda 2 atesleme
sistemi vardir (Resim 1.3).

Sistem “A‘ ve Sistem “B* :



Her bir sistemin kendi kompanentleri vardir. Sistemlerin enerji sagladiklar1 kaynaklar
da birbirinden bagimsizdir. Sistemlerden biri acil durum elektrik kaynagindan (Emergency
bus) beslenir.

“Start Ignition” sirasinda genellikle sistemlerden biri kullanilir. “Continous Ignition”
sirasinda ise her iki sistem de genellikle aktiftir.

ATEGLEME

' BUA
EXCITER(LIVARICH EABLOEL
L) ATEGLEME
. KaBLOBY  BLU

KIOMTROL EMCITER{(LUWARICH
ANAHTAR:

FADEC { TAM YETHILI DIJITAL
ELEKTROMIE KOMTRIL)

Resim 1.3: FADEC (Tam yetkili dijital elektronik kontrolii)
1.2. Exciter (Uyarici)

Exciter giris voltaji genellikle 115 V AC’dir. Bu deger atesleme icin ¢ok diisiik bir
voltajdir. Exciter i¢inde diisiik voltaj yiliksek voltaja cevrilir. Voltaj, bir transformator ile
once 2000 V iizerine ¢ikarilir. Kapasitdre gelen bu akim ek bir transformator ile ¢ikista
20.000 V’a kadar yiikselebilen bir gerilime ¢evrilir (Resim 1.4).

Yiiksek ¢ikis voltaji atesleme kablosu yoluyla bujiyle transfer olur. Sistemden gegen
akim 1500 ampere kadar ¢ikar. Exciter’ da ki kapasitorler kisa araliklarla (~ 1sn) desarj olup
kivileim iiretirler. Exciter‘in bataryadan gelen 28 V dogru akimi kullanmasi gerektigi
hallerde dogru akim Inverter‘de alternatif akima c¢evrildikten sonra Exciter‘a girer.
Kapasitorlerde biriken enerji “discharge resistor* tarafindan desarj edilir. Bakim sirasinda,
atesleme sistemi lizerinde calisirken ¢ok dikkatli olmak gerekir. Ciinkii sistemin enerjisi
kesilmis olsa bile, arizali bir Exciter’ da kapasitorde yiiksek voltaj kalmig olabilir.



Ayrica buji ile baglanti kesildiginde exciter kompanentlerini asir1 voltaja karst
koruyacak “safety resistor” bulunur. Exciter‘dan saglanan elektrik enerjisi “joule” olarak
olgiiliir. 1 joule =1 ws (1 saniyede elde edilen 1 watt’lik gii¢)

Motorda exciterden alman enerji 2-20 joule arasindadir. Ik bakista kiiciik gibi

goriinen bu degerin, ¢ok kisa zaman araliginda elde edildigi diisiiniiliirse, aslinda giiciin ¢ok
biiyiik oldugu daha iyi anlasilir.

P [ giic | = U | gerilim | x A [akim ]

Resim 1.4: Exciter (Uyarici)

115 Storage Discharge
WoAC Transtormer Capacitors Gap TransFormer
T @
Rectfier  Dischasge L
Resistor Sﬂf"ijl'-"
Rasistor

Resim 1.5: Exciter devre elemanlar:
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Atesleme sistemleri yliksek ve tehlikeli voltajlarla galigir. Sistem iizerinde ¢aligmak
gerektiginde; once giris fisleri atesleme tinitesinden ayrilir.

Resim 1.6: Exciter’in motor iizerindeki yeri

1.3. Atesleme Bujisi

Iki adet buji yanma odas1 iizerinde (motorun alt yarisinda) bulunur.

Motor montaji1 mutlaka bakim kitabinda verilen prosediire gore yapilmalidir.
Emniyetli ¢alisma ve maksimum servis omriinii etkileyen *“ Dalma Derinligi
(Immersion Depth) 6zellikle kontrol edilmelidir.

Iki adet buji yanma odas1 iizerinde (motorun alt yarisinda) bulunur.

Motora montaj1 mutlaka bakim kitabinda verilen prosediire gore yapilmalidir.
Emniyetli ¢aligma ve maksimum servis dmriinii etkileyen “Dalma Derinligi”
6zellikle kontrol edilmelidir.

VVV VYV

Bir bujinin ana pargalar1 sunlardir:

»  Dis Kilif - Kabuk (Outer Shell)
> izolatér (1sulator)
> Merkez Elektrot (Center Electrode)

Modern motorlarda buji montajint daha kolay hale getiren igniter adapter (bushing)

kullanilir. Buji, motor case’ine takilmig bushing iizerine monte edilir. “Dalma
Derinligi” ayar1 bushing iizerinde bir kez yapilir. Bushing ve case arasina “spacer” eklenir
veya cikarilir. Bushing degismedigi takdirde, buji degisimlerinde ayar sdz konusu olmaz.
Atesleme kivileimi, merkez elektrot (center electrode) ve dis kilif (outer shell) arasindaki
konik bolgede meydana gelir. Yiiksek voltajli akim, exciter’dan merkez elektroda gelir.
Konik boélgedeki hava iyonize olur. Akim bir anda 1500 ampere ¢ikar. Ancak olusan
kivilcim yanma odasina uzak kalir. Buji agzindaki yar iletken tabaka (semi conductor layer)
iyonizasyonu iyilestirir. Daha diisiik voltajla, daha uzun kiviletm olugsmasi saglar. Bu da
daha emniyetli yanmaya olanak verir.

Buji ug bolgesindeki sicakligr diisiirerek, bujinin servis dmriinii artirmak miimkiindiir.
Bunu saglamak igin, dig kilif iizerinde delikler vardir. Yanma odasi civarindaki hava, bu
noktalardan girip ug¢ kisimdan bujiyi terk eder.
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> Bazi bujilerde, iki tane mavi halka goze garpar. Bu, izolatoriin bir ¢esit toksin
olan “berilyum oksit” den yapildiginin isaretidir. Bu tip bujiler asla ¢iplak elle
tutulmamali ve aginmis bujiler giivenli bir yolla “kal” edilmelidir. Giiniimiizde
buji izolatorleri toksin olmayan seramik malzemeden yapilmaktadir. Ancak
seramik malzemenin ¢ok kirilgan olmasi nedeniyle bu tip bujilerin dikkatli
taginmalar1 gerekir.

ATESLEME |
KAHLOST HAGLANTIL 3 - i |
Vvipas! T

ELEETHOD

Resim 1.8: Bujiler

1.4. Atesleme Kablosu

Atesleme bobininden bujiye c¢ok yiiksek enerji iletir. Genellikle birkag metre
uzunlugundadir. Kablo baglantilar1 daima iyi yapilmalidir. Aksi halde biiyiik elektrik enerjisi
kaybi1 meydana gelebilir. Kablonun genel yapisi; igte bir bakir tel, dista esnek boru ve bu
iletkenler arasinda Resim 1.9’da goriildiigt gibi kauguk silikon izolasyonu seklindedir.



Resim 1.9: Atesleme kablosunun i¢ yapisi

Bazi motor tiplerinde atesleme kablolari, Resim 1.10°da goriildiigii gibi motor core
modiilii iizerinden geger. Burasi sicak bolge oldugundan, kablolara (kauguk silikon ve esnek
boru arasina) sogutma havasi ceketleri eklenmistir. Kablolar, kompresor havasi ile sogutulur.
Iletken telin direnci sicaklikla artacagindan, bu yontemle enerji kayb1 dnlenmis olur.

ATESLEME KABL S

Resim 1.10: Atesleme kablosu yerlesimi



Resim 1.11: Atesleme sistemi iinitesi
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Exciter kontrol islemlerini yapiniz.

Islem Basamaklari Oneriler

Gerekli giivenlik 6nlemlerini aliniz.
Exciter’in giris ucundaki kablo baglanti
duyuna zarar vermeyiniz.

Exciter’in ¢ikis ucunu tespit ediniz.
Atesleme bobininin kablo baglanti
uclarindaki duylar1 hasara ugratmayiniz.
Atesleme kablolariin baglanti
bagliklarini hasara ugratmayiniz.
Atesleme kablolarini egip biikmeyiniz.
Bujileri dikkatli kontrol ediniz, hasara
ugratmayiniz.

Mavi halkal1 bujilere toksin madde
icerdigi i¢in kesinlikle dokunmayiniz.
Izolasyonu seramik olan bujiler cok
kirillgandir. Dikkatli olarak inceleyiniz.

\ A7

\ A7

» Exciter’in (uyarici) giris ucunu bulunuz.

» Exciter’in bujiye giden ¢ikis ucunu
bulunuz.

» Atesleme kablolarinin atesleme bobinine
ve bujiye baglanan uglarini bulunuz.

» Bujileri olusturan kisimlari inceleyiniz.

YV VV VY

A\

KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler i¢cin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
Exciter’in (uyarici) giris ucunu buldunuz mu?
Exciter’in bujiye giden ¢ikis ucunu buldunuz mu?
3. Atesleme kablolarinin atesleme bobinine ve bujiye baglanan uglarini
buldunuz mu?
4. Bujileri olusturan kisimlari incelediniz mi?

=

N

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimzi bir daha gbzden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsanmiz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”’ye geginiz.
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_((")L(;ME VE DEGERLENDIiRME

Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

Her motor igin kag tane atesleme sistemi vardir?
A)?2 B) 4 C)3 D) Silindir sayis1 kadar

Arizal1 bir exciter’in (uyaric1) bakiminda agagidakilerden hangisine dikkat edilir?
A) Yiiksek voltaja

B) Asin dirence

C) Yiizeyin temizlik durumuna

D) Higbiri

Bujinin emniyetli ¢aligmasini ve servis 6mriinii etkileyen faktor asagidakilerden
hangisidir?

A) Buji izalotiri

B) Sasi elektrodu

C) Dalma derinligi

D) Higbiri

Toksin madde icerdigi icin ¢iplak elle dokunulmamasi gereken bujiler nasil tespit
edilir?

A) Izolatérii seramik olan bujiler

B) Izolatériinde bir tane mavi halka olan bujiler

C) lIzolatdriinde iki tane mavi halka olan bujiler

D) Izolatori gri renkte olan bujiler

Atesleme kablolar1 sogutulmasinin sebebi agagidakilerden hangisidir?
A) lletkenin direnci sicaklikla artacagi i¢in

B) Kablonun tutugsmasini 6nlemek igin

C) Kablonun sicaklikla erimemesi igin

D) Higbiri

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri domerek tekrarlaymiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.

12
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OGRENME FAALIYETIi-2

( AMAC )

Ugak bakim dokiimanlarinda (AMM) belirtildigi sekilde atesleme sisteminin

bakim ve onarimini yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

>
>

>
>
>

Atesleme sistemi parcalarinin motor {izerindeki yerlerini arastiriniz.

Atesleme sistemi pargalariin baglanti yerlerini ve baglanti parcalarim
inceleyiniz.

Aragtirma konularinda sanal ortamda ve ilgili sektérde kaynak taramasi yapiniz.
Yaptiginiz arastirmayi rapor haline getiriniz.

Hazirladiginiz raporu siniftaki arkadaslarinizla sunu yaparak paylasiniz.

2. ATESLEME SISTEMININ BAKIMI

Atesleme sistemi bakimlarini1 genel olarak atesleme bobini bakimi, ategleme sistemi
kablolarinin bakimi, bujilerin bakimi ve elektronik motor kontrolii (EEC) olmak {izere dort
grupta inceleyebiliriz.

2.1. Atesleme Bobininin (Exciter) Bakimi

Gozle kontrol yapilirken dikkat edilecek hususlar sunlardir:

>
>
>

Koruyucu iizerinde ezik ve catlaklar varsa
Soketlerde bulunan ayaklarda hasar ve yalitimda (izolasyon) catlak vars
Vida disleri hasara ugramigsa

Bu hatalar kabul edilmez hatalar olup exciter degistirilmelidir.

13
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GIKIS UCU- ATESLEME
KABLOSU BAGLANTI GiRI§ ucy
YERI

Resim 2.1: Exciter baglanti yerleri

2.2. Atesleme Sistemi Kablolarimin Bakimi

Gozle kontrol yapilirken dikkat edilecek hususlar sunlardir:

> Kablo iizerinde bulunan koruyucuda (izolasyonda) siirtiinerek asinma veya
ylpranma varsa

>  Izolasyonda catlak varsa
> Uzun siire ¢aligmadan dolay1 ise yaramaz hale gelmis baglant1 ucu varsa

Bu hatalar kabul edilmez olup, kablolar degistirilmelidir.

IGNITION SYSTEMS

Resim 2.2: Atesleme kablosu

14



ATESLEME
KABLOSU

Resim 2.3: Buji kablolar1

2.3. Bujilerin Bakimi

Gozle kontrol yapilirken dikkat edilecek hususlar sunlardir:

Bujilerde darbe sebebiyle bir hasar varsa

Yalitkanda ¢atlak veya gevseklik varsa

Bujinin yanma odasina giren kisminda aginma varsa

Asint1 miktar1 katalog degerinden fazla ise

Bujinin yanma odasina giren kisminda sisme varsa

Bujinin yanma odasina giren kisminda bi¢gim bozuklugu varsa
Yiiksek gerilim sonucu bujinin ucunda asinma varsa

VVVYVVVYVY

Asimma katalog degerinden fazla ise; buji kablosunun bujiye baglanti terminalinde kir
veya yag tabakasi olugsmusgsa; Seramik kisminda karbon birikintisi olusmussa; elektrik
butonunda yiiksek gerilimden dolay1 olusmus arkin etkisi goriiliir veya yiliksek gerilimden
dolay1 meydana gelen bir asinma varsa; bu hatalar kabul edilmez hatalar olup, bujiler yenisi
ile degistirilmelidir.
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Resim 2.4: Bujinin kisimlari

Resim 2.5: Bujiler
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2.4. Elektronik Motor Kontrolii (EEC)

2.4.1. Giris

Gelen bakim mesajlarina gore arizanin tespitini yapabiliriz. Bu konuda 6rnek

olarak CFM56 yolcu ugagi motorunu ele alirsak gelen bakim mesaj numaralart;

>

T4-1xXX1, 74-1xXX2, T4-2XxX1, 742xxx2, 74-3xxx1 veya 74-3xxx2 olabilir.

Ornegin; 74-AXXxB ise;

A= ECU {initesinin hangi kanalindan mesaj geldigini gosterir.

A= 1 ise bakim mesaj1 1. kanaldan;

A= 2 ise bakim mesaj1 2. kanaldan;

A= 3 ise bakim mesaj1 her iki kanaldan birden geliyor demektir.
B= Motor pozisyonunu belirtir.

B=1ise 1. motor;

B= 2 ise 2. motordan bakim mesaj1 geliyor demektir.

74-A XXX B rakaminda oldugu gibi A ile B arasindaki rakam 130 ise ECU
iinitesinin bakim mesaj1 bilgileri 1 numarali elektronik gdsterge {initesinden
(DEU1) geliyor demektir. Ornegin 74-A1301, 74-A1302

74-X131Y rakaminda oldugu gibi X ile Y arasindaki rakam 131 ise ECU
iinitesinin bakim mesaj1 bilgileri 2 numarali elektronik gdsterge {initesinden
(DEU2)geliyor demektir. Ornegin 74-A1311,74-A1312

Eger bakim mesaji numaralar1 74-A1301, 74-A1302, 74-A1311,74-A1312
ise yani dort bakim mesaji1 numarasi varsa, her iki elektronik gosterge tinitesinde
(DEU1 ve DEU2) ariza var demektir.

2.4.2. Uygulama

>

>
>

Start kolu bos (idle) pozisyonunda iken ECU iinitesindeki gerilim 89V ile 141V
arasinda olmalidir.

ECU iinitesine elektrik akimi uygulandiginda;

ECU iinitesinin bir kanalindan bakim mesaji geliyorsa; 74-1xxx1, 74-1xXx2,
T14-2xxx1, 742xxx2,

o ECU arizahdir.

ECU fiinitesinin iki kanalindan bakim mesaji geliyorsa; 74-3xxx1 veya 74-
3XXX2

o Kablolar, baglantilar ve atesleme anahtar1 (switch) arizali olabilir.

o ECU iinitesi ari1zali olabilir.

17



ECU iinitesinin bir elektronik gosterge iinitesinden (DEU) bakim mesajt
geliyorsa; 74-A1301, 74-A1302 74-A1311,74-A1312

o Kablolar ve kablo baglantilar arasinda ariza olabilir.
° Atesleme anahtarinda ariza olabilir.
o Elektronik gosterge tinitesinde ariza olabilir.

ECU iinitesine iki elektronik gosterge tlinitesinden bakim mesaj1 geliyorsa; 74-
A1301, 74-A1302, 74-A1311,74-A1312
. Atesleme anahtart arizalidir.

Arizali kisim degistirildikten sonra, bakim mesaji o anda meydana gelmiyorsa
veya bu bakim mesaji kesik kesik goriiliiyorsa; elektrik baglantilar1 kontrol
edilir. Kablolarin ECU iinitesine baglandigi duylar ve kablolarin duylara
takildig1 kablo basliklar1 kontrol edilir.

Duyda sorun varsa ECU tinitesi degistirilir.

Kablo basliginda sorun varsa kablo degistirilir.

i TN ECC

ATESLEME A
KABLOSU  E€XCITERS
(UYARICH)

1.MOTOR 0 9P % dla

BAGLANTI ) e ‘

KABLOSU 5 g 2l ECC
- ' 1

1.MOTOR \ ® 2|
BAGLANTI KABLO / o )
BASLIGI 1] |

1.MOTOR - 3
BAGLANTI Figi oy
YUVASI (!
2. MOTOR L . t e
BAGLANTI KABLO | O

BASLIGI AT s

2. MOTOR \, > 2% - s -
BAGLANTI it = =5
KABLOSU o — |- /

2. MOTOR BAGLANTIFI |70 =
YUVAS!I

Resim 2.6: ECU (Elektronik kontrol iinitesi)
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Resim 2.7: ECU (Elektronik kontrol iinitesi)
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Atesleme sistemi elemanlarimin kontrol islemlerini yapiniz.

Islem Basamaklari Oneriler

Exciter’1 gozle kontrol ediniz.

Kontrol sirasinda bobini bir yere ¢arparak
» Exciter’1 (uyarici) kontrol ediniz. hasara ugratmayiniz.

Bobinin kablo baglant1 soketlerine zarar
vermeyiniz.

Atesleme kablolarint gozle kontrol ediniz.
Atesleme kablolarini birbirine ve sert
zemine slirtmeyiniz.

Atesleme kablolarini bilkkmeyiniz.
Bujileri gézle kontrol ediniz.

Bujileri kontrol esnasinda bir yere
carparak hasara ugratmayiniz.
Uglarindaki karbon birikintilerini
kaziyarak temizlemeyiniz.

Uzerinde mavi iki halka olan (toksin
iceren) bujileri ciplak elle tutmayiniz.

\ A7

A\

» Atesleme kablolarini kontrol ediniz.

> Bujileri kontrol ediniz.

YV VYV VV|V VY
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davramislardan kazandigimiz beceriler igin
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi

degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri

Evet

Hayir

Is giivenligi kurallarina uydunuz mu?

. Atesleme sistemi parcalarina zarar vermeden kontrole hazirladiniz mi1?

Exciter’1 gozle kontrol ettiniz mi?

Atesleme kablolarini gézle kontrol ettiniz mi?

Bujileri gozle kontrol ettiniz mi?

Gozle kontroller sirasinda hatali kisimlar varsa tespit ettiniz mi?

Buijilerin dalma derinliklerini katalogdan buldunuz mu?

N9~ W

Bujilerin ucundaki kabul edilebilir aginma miktarini katalogdan buldur
mu?

w

Kullandiginmiz malzemeleri 6gretmeninize teslim ettiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden geciriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplarimiz

“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme”ye geginiz.
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Exciter (uyarici) asagidaki durumlardan hangisinde degistirilmez ?
A) Koruyucu iizerinde ezik ve ¢atlaklar varsa
B) Soketlerde bulunan ayaklarda hasar, izolasyonda ¢atlak varsa
C) Vida disleri hasara ugramigsa
D) Higbiri

2. Atesleme kablolar1 asagidaki durumlardan hangisinde degistirilmez?
A) Kablo iizerinde bulunan koruyucuda (izolasyonda) siirtiinerek asinma ve
ylpranma varsa
B) izolasyonda catlak varsa
C) Uzun siire ¢alismadan dolay1 ise yaramaz hale gelmis baglanti ucu varsa
D) Higbiri

3. Bujiler asagidaki durumlardan hangisinde degistirilmez?
A) Bujilerde darbe sebebiyle bir hasar varsa
B) Yalitkanda gatlak veya gevseklik varsa
C) Yiiksek gerilim sonucu bujinin ucunda aginma katalog degerindeyse
D) Bujinin yanma odasina giren kisminda sigsme varsa

4, ECU iinitesine, ayni anda iki elektronik gosterge iinitesinden bakim mesaj1 geliyorsa
ariza asagidakilerden hangisindedir?
A) Atesleme anahtari arizalidir.
B) 1 numarali motorun exciter’1 arizalidur.
C) 2 numarali motorun exciter’r arizalidir.
D) Higbiri

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”ye ge¢iniz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

Her motor i¢in kag tane atesleme sistemi vardir?
A 2 B)4 C)3 D)Silindir say1s1 kadar

Arizali bir exciterin (uyarici) bakiminda asagidakilerden hangisine dikkat edilmelidir?
A) Yiiksek voltaja

B) Asin dirence

C) Yiizeyin temizlik durumuna

D) Higbiri

Bujinin emniyetli c¢alismasini ve servis Omriinii etkileyen faktor asagidakilerden
hangisidir?

A)  Buji izolotiirii

B)  Sasi elektrodu

C) Dalma derinligi

D) Higbiri

Exciter (uyarici) agagidaki durumlardan hangisinde degistirilmez ?
A)  Koruyucu iizerinde ezik ve ¢atlaklar varsa

B)  Soketlerde bulunan ayaklarda hasar, izolasyonda ¢atlak varsa
C)  Vida disleri hasara ugramigsa

D) Higbiri

Atesleme kablolar1 agagidaki durumlardan hangisinde degistirilmez?

A) Kablo iizerinde bulunan koruyucuda (izolasyonda) siirtiinerek asinma ve yipranma
varsa

B) izolasyonda catlak varsa

C)  Uzun siire ¢galismadan dolay1 ise yaramaz hale gelmis baglanti ucu varsa

D)  Higbiri

Bujiler asagidaki durumlardan hangisinde degistirilmez?

A)  Bujilerde darbe sebebiyle bir hasar varsa

B)  Yalitkanda catlak veya gevseklik varsa

C)  Yiksek gerilim sonucu bujinin ucunda aginma katalog degerindeyse
D) Bujinin yanma odasina giren kisminda sisme varsa

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri domnerek tekrarlaymiz.
Cevaplarmizin tiimii dogru ise bir sonraki modiile gegmek i¢in 6gretmeninize basvurunuz.
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MODUL DEGERLENDIRMENIN CEVAP ANAHTARI
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> ROLLS-ROYCE Aircraft Engine Book, Rolls-Royce Company, USA, 1997.
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