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ACIKLAMALAR

KOD 525MT0040

ALAN Ucak Bakim

DAL/MESLEK Alan Ortak

MODULUN ADI Ticari Hava Tasimacihig1 ve Ucak Sertifikasyonu

MODULUN Joint Aviation Authorities (JAA) (Avrupa Sivil Havacilik

TANIMI Otoriteleri Birligi) olarak tanimlanan, su siralarda kendisini daha
genis yaptirim giicii olan bir kurulusa (European Aviation Safety
Authority - EASA) doniistiirmek tizere bir ¢aligma yapan ve sozii
edilen kurulus tarafindan yayinlanan SHY-66 kurallarinin ilgili
dokiimanlarindan olan Ticari Hava Tasimacihigi (SHY-66-OPS)
ve Sertifikasyonu kurallarina gore kayitlar tutabilecek, hava
araci sertifika iglemleri yapabilecek, ulusal ve uluslararasi ugak
bakimi  kurallarim1  belirleyebilecek bilgi ve becerisinin
kazandirildigi 6grenme materyalidir.

SURE 40/ 16

ON KOSUL SHY-66 Kurallar1 Modiiliinii almis olmak.

. SHY-66-OPS kayitlarin1 ve sertifika islemlerini yapabilmek,

YETERLIK ucak bakim gereksinimlerini belirleyebilmek
Genel Amag
Gerekli ortam saglandiginda, kayit ve sertifika iglemlerini
kurallarina gore yapabileceksiniz.
Amaglar

R 1. Ticari Hava Tagimaciligi kurallarina gore kayitlar

LIPS 2 L tutabileceksiniz.

2. Kaurallara gore ucaklarin sertifika iglemlerini
yapabileceksiniz.
3. Ucak bakimi ile ilgili ulusal ve uluslararas1 gereksinimleri
belirleyebileceksiniz.

Ortam: Atolye, sinif, laboratuvar, kiitiiphane, internet ortami

EGIiTiM OGRETIM | (bilgi teknolojileri ortamu), isletme, ev, vb. kendi kendine veya

ORTAMLARI VE grupla calisabileceginiz tiim ortamlar

DONANIMLARI Donanmim: Tepegoz, projeksiyon, bilgisayar ve donanimlari,
internet baglantisi, 6gretim materyalleri vb.
Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra verilen
Olcme araglari ile kendinizi degerlendireceksiniz.

OLCME VE Ogretmen modiil sonunda &lgme aract (goktan segmeli test,

DEGERLENDIRME | dogru-yanlis testi, bosluk doldurma, eslestirme vb.) kullanarak

modiil uygulamalari ile kazandiginiz bilgi ve becerileri 6lgerek
sizi degerlendirecektir.







GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Mesleginizde basarili olabilmeniz i¢in teknolojik gelismeleri, giiniimiiz sartlarina
uyarlanan Havacilik Kanunlarini yakindan takip etmelisiniz.

Ulusal ve uluslararasi protokol hizmetlerinde “% 99 Basari, basarisizliktir.” parolasi
ile hareket edilir. Havacilikta ve tabi ki u¢ak bakiminda esas olan insan oldugundan protokol
hizmetlerini yapanlardan daha iyi olmak durumundasiniz. Mesleginizi basarili bir sekilde
uygulayabilmek igin genel ahlak ve is ahlakindan asla taviz vermemelisiniz. Iste o zaman
basarinin devami gelecektir.

Bu modiilii basar1 ile tamamlayarak SHY-66-OPS kurallarma gore kayit ve
sertifikasyon islemlerini yapabilecek, ugak bakimi ile ilgili ulusal ve uluslararasi
gereksinimleri belirleyebileceksiniz. Yine bu modiil ile sik sik degisen ya da gliniin sartlarina
uyarlanan kurallarin nasil hazirlandigini ve degisikliklerin nasil takip edilebilecegini
Ogrenebileceksiniz.






OGRENME FAALIYETIi-1

( AMAC )

Ticari Hava Tasimacilig1 kurallarina gore kayitlari tutabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Ticari Hava Tagimacilig1 yapan kuruluslan arastiriniz.

> Internet ortaminda arastirma yapiniz. Ozellikle Sivil Havacilik Genel
Midiirligiiniin, ICAO’nun, JAA nin ve EASA’nin web sitelerini ziyaret ediniz.

»  Arastirma ve gozlemlerinizi rapor haline getiriniz.

> Hazirladiginiz raporu sinifta tartiginiz.

1. TICARI HAVA TASIMACILIGI
KURALLARI

Ulkemiz halen Uluslararas: Sivil Havacilik Teskilati (ICAO), Avrupa Sivil Havacilik
Konferansi (ECAC), Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA) ile Avrupa Hava Seyriisefer
Giivenlik Teskilati’na (Eurocontrol) {iye durumdadir.

JAA, iiye devletlerin Sivil Havacilik Genel Miidiirlerinin katilimiyla olusturulmus ve
en yiiksek karar alma organi konumundaki JAA Board tarafindan yonetilmektedir. Ayrica,
teknik konularda karar almak f{izere iiye devletlerden birer yonetici uzman personelin
katilimiyla olusturulmus bulunan JAA Komite, JAA Board’a bagl olarak ¢aligmaktadir.

JAA Komite’ye bagh olarak Regiilasyon, Bakim, Hava Araci Sertifikasyonu,
Operasyon ve Personel Lisanslandirma konularinda olusturulmus teknik komiteler ile bu
komitelere bagli olarak ¢aligmalarini yiiriiten ¢esitli calisma gruplar1 bulunmaktadir.

1994 vyili sonlarinda baslatilan ¢alismalar sonucu Sivil Havacilik Genel
Miidiirligiimiiziin 26 Mart 1996 tarihinde imzalayarak aday iiyesi oldugu JAA anlagmasi, 11
Agustos 1997 tarih ve 97/9808 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile onaylanmis ve 2 Eylil 1997
tarihli Resmi Gazete’nin miikerrer sayisinda yayinlanarak yiriirliige girmistir. 5 Mayis 1996
tarihinden itibaren iilkemiz gerek JAA Board gerekse JAA Komite’de temsil edilmeye
baslanmistir. JAA aday {iyeligi sonrasinda yogun ve Ozverili ¢alismalara devam edilmis,
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii ile havacilik sektoriimiiziin ilgili personelinin egitimleri
JAA’dan uzmanlar getirilerek tamamlamaya calisilmis ve JAA standartlariin {ilkemizde
uygulanmasi ¢alismalarina hiz verilmistir. Daha sonra JAA tarafindan yapilan denetleme
sonucunda diizenlenen rapor, JAA Komitede kabul edilerek JAA Board giindemine alinmig
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ve 04 Nisan 2001 tarihinde Briiksel’de JAA Board toplantisinda yapilan oylama sonucunda
Sivil Havacilik Genel Midiirliigimiiz JAA’ya tam tiye olarak kabul edilmistir.

Uyelik i¢in imzalanan “Diizenleme Dokiimani”nda belirtilen en énemli yiikiimliiliik,
JAA kurallart olan SHY-66 Kurallar ile bunlarin uygulama prosediirlerinin ulusal kurallar
olarak aynen kabul edilmesi, uygulamaya konulmasi1 ve JAA karar alma mekanizmasinda yer
alan c¢esitli komite ve ¢alisma gruplarinin iiye teskilatlar tarafindan yetismis uzman personel
ile desteklenmesidir.

Bazi SHY-66 Kurallar1 ilkemize adapte edilip uygulamaya konulmustur. Bu
caligmalara halen devam edilmektedir. Burada yasanan en Onemli sorun, Tiirkce
terclimelerin orijinal metindeki gerekleri tam olarak yansitamamasidir. Bu sadece iilkemizde
yasanan bir sorun degildir. Ornegin, Isve¢, SHY-66 Kurallarin1 Ingilizce olarak kabul
edebilmek i¢in 6zel bir kanun ¢ikararak bu sorunu ¢6ézmiistir. Ciinkii siirekli degisim
gosteren SHY-66 Kurallariin revizyonlarinin terciime edilerek devreye sokulmasi hi¢ kolay
degildir.

1.1. Hava Yolu isletme Sertifikalar

Her tiirli hava aracimi kullanarak (Azami kalkis agirhigi 5700 kg’dan az olanlara
“kiigtik”, 5700 kg’dan fazla olanlara “biiyiik” hava araci denir.) ticret karsiliginda yolcu, yiik
ve posta tasiyan, bunun i¢in Tiirkiye hava sahasi i¢inde veya Tiirkiye ile yabanci iilkeler
arasinda, tarifeli ve tarifesiz seferler yapmak {izere kurulan kamu kurum ve kuruluslar ile
gercek ve tiizel kisilere ait isletmelere ticari hava tagimaciligi yapan isletmeler denir.

Ticari Hava Tasimaciligi yapan isletmeler {ilkelerindeki yetkili otoritelerden,
(Turkiye’de Ulastirma Bakanhg: Sivil Havacilik Genel Mudiirliigi) isletme ruhsati alir.
Isletme ruhsati alinmasi asagidaki agamalardan olusur:

> Basvuru oncesi asamasi
> Resmi bagvuru agamasi

. On izin asamasi
. Dokiiman uyum asamasi
. Asil ruhsat asamasi

> Denetleme asamasi
> Degerlendirme agsamasi
> Isletme ruhsati verilmesi agamasi

So6zli edilen bu asamalarin detaylari, yetkili otoritelerin (Tiirkiye’de Ulastirma
Bakanligi Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii) ¢ikardigr ve 16/6/1984 tarihli ve 18433 sayili
Resmi Gazete’de yaymmlanan Ticari Hava Tasima lsletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A),
14/6/1984 tarihli ve 18431 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Sivil Havacilik Teknik
Denetleme Yonetmeligi (SHY-21), 19/8/2004 tarihli ve 25558 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan Ticari Hava Tasima Isletmeleri Bakim Sistemi Yonetmeligi (SHY-M)
iceriklerinde mevcut olup glinlimiiz sartlarinda siirekli yenilenmektedir. Sozii edilen
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yonetmeliklerde belirtilen form, ruhsat, belge ve dokiimanlardan bazilarma ait Srnekler
asagida verilmistir. Bunlar:

Ek-9: Isletme Ruhsati Basvuru Oncesi Formu

Ek—4: isletme El Kitabi Icerigi

Ek-3: Isletme Ruhsati Ornegi

Ek-8: Isletme Ruhsat Bilgilerinin JAA’ya Kayit Bilgi Bildirim Formu



EK-9

G
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Ea g
TS

SiVIiL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU

ISLETME RUHSATI BASVURU ONCESI FORMU

ISLETMENIN;
TICARET UNV AN oo
ADREST
TELEFON NUMARAS .o
FAKS NUMA R AS L oo
OPERASYONLARIN YAPILMASI PLANLANAN SEHIR (HOME BASE) ..................
KURUCU ORTAKLARIN ADI SOYADI
1)
D)
3)
A)
D)
YONETIM KURULU ADI SOYADI
BASKAN oo,
UYE e
UYE oo
UYE o
KAYITLI SERMAYE YTL
ABD DOLARI
ODENMIS SERMAYE YTL
ABD DOLARI
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SIRKET ORTAKLARININ ADI SOYADI SERMAYE PAYLARI

ISLETMENIN TASARLANAN MAKSADI

YOLCU TASIMACILIGI HAVA TAKSI
ISLETMECILIGI

KARGO TASIMACILIGI AMBULANS

YOLCU VE KARGO TASIMACILIGI

iC HAT TASIMACILIGI

DIS HAT TASIMACILIGI

iC VE DIS HAT TASIMACILIGI

TARIFELI SEFERLER

TARIFESiZ SEFERLER

TARIFELI VE TARIFESiZ SEFERLER
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OPERASYON YAPILMASI PLANLANAN SEHIRLERIN VE HAVA ALANLARININ
LISTESI

OPERASYONLARDA KULLANILMASI PLANLANAN UCAK TIPLERI VE
MIKTARLARI

ISLETMEDE GOREV ALMASI PLANLANAN SORUMLU YONETICi PERSONELE
ILISKIN BILGILER
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1)

2)

3)

4)

5)

ISLETME KURUCU ORTAKLARININ, YONETIM KURULU UYELERININ,
SERMAYE HISSEDARLARININ: VERGI VE SSK PRiM BORCLARI
OLMADIGINI,

ISLETME KURUCU ORTAKLARININ, YONETIM KURULU UYELERININ,
SERMAYE HISSEDARLARININ 2920 SAYILI SiVIL HAVACILIK
KANUNUNDA BELIRTILEN SUCLARI ISLEMEDIKLERINI,

ISLETMEMIZIN TURKIYE’'DE VE TURKIYE’ DE MUHABIR BANKASI
BULUNAN YURT DISINDAKI EN AZ IKIi BANKADAN ALINMIS
KREDIBILITESINI GOSTEREN REFERANS MEKTUBU VEREBILECEK
MALI GUCE SAHIP OLDUGUNU,

ISLETMEMIiZ ODENMIS SERMAYESININ BU YONETMELIKLE ISTENEN
SEKILDE ASIL RUHSAT ASAMASINA GELMEDEN ODENECEGINI,
ISLETMEMIZIN ISLETME RUHSATI ALDIKTAN SONRA UCUSLARINDAN
ELDE EDECEGI GELIRLER VE SHY-6A GEREGINCE VERILMESI
GEREKEN TEMINAT MEKTUBU DIKKATE ALINMAKSIZIN EN AZ UC
AYLIK UCAK KIRASI, YAKIT, PERSONEL, BAKIM, SIGORTA, YER
HiZMETLERI, HAVA ALANLARI VE EUROCONTROL GIBI ISLETME
GIDERLERINI KARSILAYACAK MALI GUCE SAHIP OLDUGU,

TAAHHUT EDERIZ.

ISLETME RUHSATI BASVURU ONCESI FORMUMUZUN INCELENEREK

UYGUN GORULMESI DURUMUNDA BASVURU ONCESI TOPLANTI TARIHININ
TARAFIMIZA BILDIRILMESI HUSUSUNDA GEREGINI ARZ EDERIZ.

e /...

.120.... eveend 200

GENEL MUDUR YONETIM KURULU BASKANI

EKLER

- ISLETMEMIZIN KURULUSUNDAN ITIBAREN YAYIMLANMIS TUM

TICARET SICIL GAZETELERI
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ISLETME EL KiTABI
(ORNEK)
BOLUM A GENEL / TEMEL
0. ISLETME EL KiTABI KONTROL VE YONETIiMi
0.1. Giris
0.2. Diizeltme ve revizyon sistemi
1. ORGANIZASYON VE SORUMLULUKLAR
1.1. Organizasyon yapisl
1.2. Yonetici personel isimleri
1.3. Isletme yonetici personelinin gdrev ve sorumluluklar
1.4. Kaptanin gorev, sorumluluk ve yetkileri
1.5. Kaptan disindaki diger miirettebatin gorev ve sorumluluklart
2. OPERASYONUN KONTROL VE DENETIiMi
2.1. Operasyonun igletmeci tarafindan denetimi
2.2. Ek operasyon talimatlarinin ve bilgilerin ylirlirlige girme sistemi
2.3. Kaza dnleme ve ugus emniyet programi
2.4, Operasyon kontrolii
2.5. Otoritenin yetkileri
3. KALITE SISTEMi
4. MURETTEBATIN OLUSUMU
4.1. Miirettebatin olusumu
4.2. Kaptanin atanmasi
4.3. Ucus miirettebatinin ugus yapamaz durumda olmasi
44. Birden fazla tipte operasyon
5. NITELIK GEREKLILIKLERI
5.1. Lisans, nitelik, yeterlik, egitim gerekliliklerinin tanimi1
5.2. Ugus miirettebati
5.3. Kabin miirettebati
5.4. Egitim, kontrol ve denetleme personeli
5.5. Diger operasyonlarin personeli
6. MURETTEBATIN SAGLIK TEDBIRLERI
6.1. Miirettebatin saglik tedbirleri

EK-4
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7.  UCUS ZAMANI KISITLAMALARI
7.1. Ugus ve gorev zamani kisitlamalari ve dinlenme gereklilikleri
7.2. Ugus ve gorev zamanlarinda asiriliklar ve/veya dinlenme siirelerinin azaltilmasi

8.  OPERASYON PROSEDURLERI

8.1 Ugus hazirlik talimatlari

8.1.1.  Minimum ugus yiikseklikleri

8.1.2.  Havaalanlarinn kullanilabilirligini saptayan kriterler

8.1.3.  Havaalani kullanma minimalar1 belirleme yontemleri

8.1.4.  VFR uguslar ve bir ugusun VFR kisimlarinda yol boyu minimalar

8.1.5.  Havaalaninin ve yol boyu isleyen minimalarin uygulanmasi ve tanimlanmasi

8.1.6.  Meteorolojik bilgilerin yorumlanmasi

8.1.7.  Tasinan su metanol, yag ve yakitin miktarinin belirlenmesi

8.1.8. Kiitle ve agirlik merkezi

8.1.9.  ATS ugus planm

8.1.10. Operasyonel ugus plani

8.1.11. Isletmecinin ucak teknik defter sayfas

8.1.12. Tasinmasi gereken dokiimanlarin, formlarin ve ek bilgilerin listesi
8.2. Yer hizmetleri talimatlart

8.2.1.  Yakat ikmali prosediirleri

8.2.2.  Emniyet acisindan ugak, yolcular ve yiik hizmetleri prosediirleri

8.2.3.  Ucaga binmeyi reddetme prosediirleri

8.2.4.  Yerde buz ¢6zme ve engelleme islemleri

8.3. Ugus prosediirleri

8.3.1.
8.3.2.
8.3.3.
8.3.4.
8.3.5.
8.3.6.
8.3.7.
8.3.8.
8.3.9.
8.3.10.
8.3.11.
8.3.12.
8.3.13.
8.3.14.
8.3.15.
8.3.16.
8.3.17.

VFR/IFR politikasi

Seyriisefer politikasi

Altimetre ayar prosediirleri

Yiikseklik uyari sistemi prosediirleri

Yere yakinlik uyari sistemi prosediirleri

TCAS/ACAS kullanimiyla ilgili prosediir ve politika

Ucus esnasinda yakit yonetimi prosediir ve politikasi

Kotii ve tehlikeli atmosfer kosullari

Wake tiirbiilans

Ucus miirettebatinin yerleri

Miirettebat ve yolcular i¢in emniyet kemerinin kullanimi

Kokpite girme miisaadesi

Bos miirettebat koltuklarinin kullanimi

Miirettebat iiyelerinin ugus sirasinda ugus yapamaz durumda olmasi
Kabin emniyet kurallar

Yolcu brifing kurallar

Kozmik veya solar radyasyon kesif techizat1 taginmasi gereken zamanlarda
kullanilacak prosediir

EK-4
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8.4. Tiim hava operasyonlari

8.5. ETOPS

8.6. Minimum teghizat ve konfigiirasyon sapma listeleri kullanimi
8.7. Gelir getirmeyen uguglar

8.8. Oksijen gereklilikleri

9. TEHLIKELi MADDELER VE SILAHLAR

10. GUVENLIK

11. KAZA VE OLAYLARLA ILGILENILME

12. HAVA KURALLARI

13. KiRALAMA

BOLUM B TiP iLE ILGILi UCAK iSLETiM KONULARI
0. GENEL BiLGILER VE OLCU BiRIMLERIi

1. KISITLAMALAR

2. NORMAL PROSEDURLER

3. NORMAL OLMAYAN VE ACIiL PROSEDURLER

4. PERFORMANS

Performans verileri
Ek performans verileri

UCUS PLANLAMASI
AGIRLIK VE DENGE

YUKLEME

KONFiGURASYON SAPMA LiSTESI
ASGARI TECHIZAT LiSTESI

EK—4
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10. OKSIJEN DAHIL, HAYATTA KALMA VE ACIiL DURUM TECHIZATI

11. ACIL DURUMDA UCAGI BOSALTMA PROSEDURLERI
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TURKIYE CUMHURIYETI
REPUBLIC OF TURKEY

ULASTIRMA BAKANLIGI
MINISTRY OF TRANSPORT
SiVIiL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU
DIRECTORATE GENERAL OF CIVIL AVIATION

JAA Uyesi
Member of the JAA

ISLETME RUHSATI
AIR OPERATOR CERTIFICATE

Isbu belge ile
It is hereby certified that

ABC HAVACILIK AS

Atatiirk Havalimam, 34830 Yesilkoy
ISTANBUL

2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ve ilgili mevzuat ile SHY-66 OPS 1/3’te
belirtilen ruhsatlandirma gerekliliklerini yerine getirmis ve ekteki isletme sartlarina
uygun olarak tarifeli/tarifesiz ticari hava tasimacihi@i/hava taksi isletmeciligi yapmaya
yetkili killnnmastir.
has satisfied the Operator Certification Requirements prescribed in national regulations and
SHY-66-OPS 1/3 and has been authorized to conduct scheduled/un-scheduled Commercial
Air Transport Operations/Air Taxi Operations, subject to the conditions specified in the
Operations Specifications attached.

Bu ruhsat devredilemez ve yakin bir zamanda askiya alinmamigsa veya iptal
edilmemisse giin/ay (yaziyla), y1l (say1yla) tarihine kadar gecerlidir.

This Certificate is not transferable and unless sooner suspended or revoked, shall continue
in effect until day/month (in words) of Year (in figures)

Tanzim edilen yer : Ankara Imza

Issued at Signature

Ilk diizenleme tarihi  : GG/AA/YY Isim

Originally Issued on Name

Diizenleme tarihi : GG/AAIYY Unvan . Minister of Transport
Date of issue Title
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TURKIYE CUMHURIYETI
REPUBLIC OF TURKEY

ULASTIRMA BAKANLIGI
MINISTRY OF TRANSPORT
SiViL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU
DIRECTORATE GENERAL OF CIVIL AVIATION

ISLETME RUHSATI NO: TR-........
AIR OPERATOR CERTIFICATE NO: TR-.......

ABC HAVACILIK AS

Genel Midir (Accountable Manager)
Kalite Miidiirii (Quality Manager) TR
Ugus Isletme Miidiirii (Flight Operations Manager) e,
Yer Isletme Miidiirii (Ground Operations Manager) TR
Teknik Midiir (Technical Manager) TR
Egitim Midiirti (Tramlng Manager)

ISLETME SARTLARI
OPERATIONS SPECIFICATIONS

A) Operasyon Tip(ler)i (Type(s) of Operations)

Ticari Hava Tagimaciligi (Commercial Air Transportation)

Al - Yolcu (Passengers)

A2 - Kargo (Cargo)

A3 - Acil T1bb1 Servis (Emergency medical service)
B) Ucak Tip(ler)i (Type(s) of Aircraft)

Yetkilendirilen ugak tiplerini listeleyiniz [(dry- leased ugaklar da dahil) / operasyon tipi].
(List type(s) of aircraft authorised [(including dry-leased aircraft) / type of operation]
Ornek: BOEING B737 (A1, A2)

PIPER PA-18 (Al)
C) Operasyon Alanlar (Area(s) of Operation):

Yetkilendirilen operasyon cografik alanlarini listeleyiniz.

(List geographical area(s) of operation authorised)

Ornek: PIPER PA-18 (WXYZ FIR)
BOEING B737 Asagida belirlenmis cografik koordinatlar ile sinirli bolge
(B737 An area bounded by the following geographical co-ordinates):

15N 030w, 45N 030w, 45N 015W,
60N 015W, 60N 050W, 65N 050W,
65N 050W, 65N 045E, 015N 045E,
015N 045E, 15N 030W
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D) Ozel Kisitlamalar (Special Limitations)

Ornek:

D1 - VFR sadece giindiiz (day only)
D2 - VFR Sadece giindiiz/gece (day/night only)
D3 - Diger (Other)

PIPER PA-18 (D1 - VFR sadece giindiiz(day only))

E) Ozel Yetkilendirmeler / Onaylar (Special Authorisations/Approvals) :

Disiik Goriis
Operasyonlari
Low Visibility
Operations

Ornek:

E1l - CAT II Operasyonlar1 (Operations) Nota bakiniz.
E2 - CAT IIIA Operasyonlar1 (Operations) Nota bakiniz.
E3 - CAT IIB Operasyonlari (Operations) Nota bakiniz.

E4 - CAT IIC Operasyonlari (Operations) Nota bakiniz.

Not: Her bir durumda ugak tipi uygun RVR/DH minima ile
birlikte belirtilmelidir. (Types of aircraft must be
specified in each case with the appropriate
RVR/DH minima.)

E5 - Belirlenen minimum degerin altindaki kalkig
operasyonlar1 (Take-off Operations below

specified minima)

E6 - MNPS Operasyonlar1 (Operations)

E7 - ETOPS Operasyonlari (Operations)

E8 - RNAYV Operasyonlar1 (Operations)

E9 - RVSM

E10 - RNP

E11l - Tehlikeli maddeler (Dangerous Goods)

E12 - Helikopter offshore operasyonlar1 (Helicopter offshore
operations)

E13 - Deniz pilot transferleri (Sea Pilot transfers)

BOEING B737 (E1) 300 m/ 120 ft
(E5) 250 m
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F) Ucak Tescil Isaretleri (Aircraft Registration Marks)

Ugak tescil isaretleri (dry-leased ugaklarda dahil)
(List registration marks of aircraft (including dry-leased aircraft))

Diizenleyen
Issued by

Imza
Signature
Isim
Name

Unvan
Title

Bakan a.
For the Minister of Transport

Tarih
Date
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EK-8

JAA FORM 101- REGISTER OF AOC’ s - INPUT DATA

To: JAA HEADQUARTERS Fax No: (31) 235621714

(Operations Division)
. Ministry Of Transport .

From: Directorate General of Civil Fax No: +90 312212 46 84
Aviation

Country: Issuing Office: First Issue/Variation

(Delete as appropriate)
Republic of Turkey

Directorate General Of Effective Date:

AOC number: Civil Aviation

Expiry Date:

Registered Name of
Operator:

Registered Address of
Operator:

Operator’s Main Base:
Telephone No:
Fax No:

(incl. country code)

OPERATIONS SPECIFICATIONS:

A) Type of Operation: B)
(AL, A2, A3)

C) Areas of Operation:

D) Special Limitations:
(D1, D2, D3)

E) Special Authorizations and Approvals:
(E1to E13)

(See the Compilation Guide on the reverse)

Aircraft Type(s):

Not: sletme ruhsati verilen isletmecinin bilgileri Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligine bu form

doldurularak bildirilir.
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1.2. isletme Izninin Verilmedigi Haller

Ulastirma Bakanligi, Ticari Hava Tasimaciligi yapacak isletmelere izin verirken izni
belirli sartlara ve siireye baglayabilir. Su sartlarda isletme izni vermez:

>
>

Milli giivenligin veya kamu diizeninin tehlikeye girebilecegi durumlarda
Gergek veya tiizel kisilerin kurucu ortaklar ile temsile yetkili yoneticilerinin
asagidaki suclardan hiikiim giymis olmalar1 halinde

. Zimmet, ihtilas, irtikap, riigvet, hirsizlik, dolandiricilik, sahtecilik, inanci
kotiiye kullanma, dolayli iflas gibi yiiz kizartici suglar

Istimal ve istihlak kagak¢1lig1 disinda kalan kacakeilik suglart

Resmti ihale ve alim satimlara fesat karistirma suclari

Devlet sirlarini agiga vurma suglari

Devletin sahsiyetine karsi ciirimler veya bu suglarin islenmesini aleni
olarak tahrik etme suglari

o Nakliye ve muhabere vasitalari aleyhindeki suglar

1.3. Isleticinin Sorumluluklar:

Her isletmecinin ana amaci kar etmektir. Ancak bu amacini gergeklestirirken yaptigi
isin Ozelligine goére sorumluluklarini yerine getirmelidir. Isleticinin sorumluluklarini su
sekilde siralayabiliriz:

>

Isletmeci; hava yolu, kargo, hava taksi gibi faaliyet gdsterecegi, konusunun
gereklerini karsilayacak ugus, teknik ve mali konularda kendisinden istenecek
bilgi ve belgeleri, yetkili otoriteye sunabilecek imkanlara sahip olmak
zorundadir.

Isletmeci, isletme ve isletme boliimlerinin saglikli bir yapida olmasi ve
siirekliligin saglanmasi i¢in Genel Miidiir, Ucus Isletme Miidiirii, Yer Isletme
Midiirii, Bakim Midiirli, Teknik Miidiir, Egitim Midiiri ve Kalite Miidiirii
(kalite sistemi yoneticisi) gorevlendirerek yetkili otoriteye bildirir.

Isletmeci, TSE, ISO veya CEN standartlarinda bir kalite giivence sistemi
olusturmak ve igletme ruhsati aldig tarihten itibaren en geg bes yil igerisinde
bunu yetkili otoriteye bildirmek zorundadir.

Isletmeci, faaliyette bulunulacak isletme sahasina ve kullanilacak ucak tipine
bagli olarak yeterli adet ve evsafta techizat, arag gereg, alet, edevat ve
malzemeyi temin etmek ve devamli faal tutmaktan zorundadir.

Isletmeci; ilgili yonetmeliklerde Ongoriilen esaslar kapsaminda lisans ve
sertifikaya sahip ugus ekibi, teknik personel ve ugus harekat personelini
tamamlamak, bunlara ait bilgileri yetkili otoriteye bildirmek ve lisanslarini
yeniletmek zorundadir.

Isletmeci, gegici olarak yabanci ugus ekibi ve teknisyen calistirabilir. Ancak,
kabin ekibinin tamamimin Tiirk vatandasi olmak zorundadir. istisnai durumlar
yetkili otoritenin iznine tabidir.
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Isletmeci, ilgili makamlarca yaymlanan Ingilizce “Aeronautical Information
Publication” harflerinin bas harfleri alinarak isimlendirilmis olan AIP
(Havacilik Enformasyon Nesriyati), II. sinif ve 1. sinif Notamlar ile diger ¢esitli
yayinlari takip etmek ve kendisi ile ilgili hususlar1 uygulamak zorundadir.
Isletmeci, ucus ekibi tarafin kullanilmak {izere ucus kontrol listelerini
hazirlamak ve yaymlamak zorundadir.

Isletmeci, her ugus icin bir pilotu, sorumlu “kaptan pilot” olarak tayin etmek
zorundadir.

Isletmeci, havaalanlar1 arasinda yapacagi ucguslarda yetkili makamlarca
belirlenerek yayinlanan hava ugus yollarini kullanmaya ve bu yollar iizerinde
belirlenen asgari ugus yiiksekliklerine uymak zorundadir.

Isletmeci, ugaklarinin uctugu sahalarindaki arama, kurtarma hizmetleri ile ilgili
onemli bilgileri ugaklarinda bulundurur ve bu hususlarda kaptan pilotunu
bilgilendirir.

Isletmeci, ugag1 ucusa elverisli tutmak ve ucakla ilgili tiim ucusa elverislilik
direktiflerindeki (AD'ler) kosullar1 yerine getirmek zorundadir.

Isletmeci, bakim y&netimi konusunda hava araglarinin ugusa elverisliliginden ve
ucus emniyetinin gereklerini saglamaktan sorumlu olup bu sorumlulugu bir
baska kisi veya kurulusa devredemez.

Isletmeci, ugus dncesi kontrollerin yapilmasini, operasyon emniyetini etkileyen
herhangi bir ariza veya hasarin onayli standartlarda giderilmesini, tiim
bakimlarin zamaninda yapilmasini, igletilen her bir hava aracina ait ugusa
elveriglilik sertifikasinin gegerliligini, sertifikada belirtilen gecerlilik siiresi ile
her tiirlii bakim kosulunu yerine getirmekle yiikiimlidiir.

Isletmeci, kurulus yapisim iceren bir BYEK (Bakim Yonetimi El Kitabi)
hazirlamak ve yukarida belirtilen hususlart bu kitaptaki prosediirlere uygun
olarak yapmak zorundadir.

Isletmeci, isletilen hava araglarimn bakimlarintn SHGM tarafindan onayli
bakim programina gore yapilmasini saglamak zorundadir.

Isletmeci, her bir hava araci icin Hava Arac1 Teknik Defteri hazirlamak ve bu
defteri son kayit tarihinden sonra 24 ay saklamak zorundadir.

1.4. Ucakta Tasinmasi Gereken Evraklar

Asagida agiklanan dokiimanlarin ugakta bulundurulmasi ve kontrollerde gosterilmesi
gerekir. Bu belgelerin/evraklarin eksik olmasi halinde ugagin ugusuna izin verilmez. Bu
belgelerin/evraklarin bulundurulmasindan ve kontrollerde gosterilmesinden kaptan pilot
sorumludur. Ugakta bulundurulmas: ve kontrollerde gosterilmesi gereken evraklar/belgeler

sunlardir:
>

>

Ucusa elverislilik sertifikas1 (Airworthiness Certificate): Ugagin teknik
olarak ucusa elverisli oldugunu gosterir. Her yil SHGM tarafindan yenilenir.
Hava yolu isletme ruhsati (Air Operator Certificate-AOC): Hava yolunun
belirtilen ucak tipleri ile yolcu ve yiik tasimaya yetkili oldugunu belirten isletme
izin belgesidir.

Ucak tescil belgesi: Ugagin sahibini ve isletmecisini belirtir.
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Sigorta belgesi: Kaza durumuna karsi ug¢agin, yolcularin ve ligiincii sahislarin
sigortalandigini gosterir.

Giiriiltii sertifikas1 (Noise Certificate): Ucagin kalkis ve inis kosullarinda
belli standartlara gore dlgiilen giiriiltii degerlerini gosterir.

Telsiz ruhsati (Radio Licence): Ucaktaki haberlesme cihazlar ile seyriisefer
(navigasyon) aletlerinin izin verilen frekanslarint ve tiplerini belirten
sertifikadir.

ETOPS sertifikas1 (iki motorlu ucaklar icin uzatilmis menzilli operasyon
onayl): Ucagin teknik ve isletme yoniinden tek motorla emniyetli olarak
90/120/180 dakika ugabilecegini gosteren sertifikadir.

RVSM sertifikas1 (Reduced Vertical Seperation Minimum)/ ilgili ucak/ugus
icin gecerli ise): Ugaklarin 2000 feet yerine 1000 feetlik dikey ayirimlarla belli
hava sahalarinda uc¢malar1 ile ilgili kosullar1 yerine getirdigini gosteren
sertifikadir.

CAT I sertifikasi: Ugaklarin belirli dikey (100 feet) ve yatay (350 metre)
goriis kosullarinda aletle inis-kalkis yapmalari ile ilgili kosullar1 sagladigini
gosteren sertifikadir.

BRNAYV sertifikasi: Belirli ucgus koridorlarinda ugaklarin yatay olarak
birbirlerinden belirtilen mesafelerde kalabildiklerini gosteren sertifikadir.

Ugus ekibi lisans ve sertifikalari (gegerli pilot lisanslar1 vb.)

Isletme el kitab1 veya gerekli boliimleri

Ugus bolgesinin haritalart

Hava seyriisefer haritalari

Haberlesme cihazlar1 ve seyriisefer kolayliklar frekans cetvelleri

Normal ve acil durum (emergency) kullanma kontrol listesi

Ugus harekat1 igin gerekli diger techizat ve bilgiler

llgili otorite (Tiirkiye’de Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii)
asagida isimleri yer alan el kitaplarim ve dokiimanlar1 yonetmelikler ¢ercevesinde usul ve
esaslara uygun olarak inceler. Incelemeye tabi tutulabilecek dokiimanlar sunlardir:

>

VVVVVVYY

Isletme El Kitab1 Boliim A, B, C ve D ile isletmenin istegine bagl olarak Kalite
El Kitab1, Yer Isletme El Kitabi, Kabin Ekibi El kitab1, Kabin Ekibi Egitimi El
Kitab1, Kaza Onleme ve Ugus Emniyet El Kitab

Filodaki her tip hava araci igin ayri olarak hazirlanmig Asgari Techizat Listeleri
Bakim Yo6netimi El Kitab1

Bakim Programlari

Filoda bulunan tiim ugaklar i¢in Agirlik ve Denge Formlari

Giivenlik Plani

Bir arada veya ayr1 ayr1 Teknik ve Ugus Defter Sayfalari

Diger dokiimanlar

Giincel {iiretici firma dokiimanlari
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1.5. Tescil Sertifikasi

Bir hava aracinin Tiirk sivil hava araci sayilmasi i¢in TC ile baglamas1 zorunlu olan ve
devaminda ii¢ harften olusan bir ¢agri kodu verilir: TC-JFP, TC-JNB, TC-SKA, TC-SKB,
TC-SKC, TC-SKD, TC-SKE, TC-SKF gibi.

Tiirk Sivil Hava Araci Tesciline kayitli herhangi bir hava aracini filosuna dahil etmeyi
diisiinen isletmecilerin c¢agr1 kodu istegi ve bu istege bagli olarak SHGM’ye yazili
bagvurulart halinde ¢agri kodunun istenen tarih itibariyle rezerv edilmesi, asagida belirtilen
tescil isaretleri;

> TC-ile baslayip;

° "B" harfi ile devam edenler balonlari,

. "H" harfi ile devam edenler helikopterleri,

o "P" harfi ile devam edenler planérleri,

o "U" harfi ile devam edenler motorlu, motorsuz ¢ok hafif hava araglarin
kapsamaktadir.

1.6. Bakim Sorumlulugu

Ugak bakim ve bakim sorumluluguna girmeden Once ugak bakimi ile ilgili temel
kavramlar1 ve kisaltmalar1 bilmemizde fayda vardir. Bu kavramlar sunlardir:

AD (Airworthiness Directive): Ugusa Elverislilik Yonergesi

Al (Annual Inspection ): Yillik muayene

ATA (Air Transportation Association): Hava Tasimacilar Birligi

CSN (Cycle Since New): Motorun ilk imal tarihinden itibaren galistirma sayisi
CSO (Cycle Since Overhaul): Motorun son bilyilk bakimdan sonraki
calistirma sayisi

CYCLE: Motor galigtirma sayisi

LANDING: Ugagin inis takimlarimin agilip kapanmasi (Sabit inis takimli
ucaklar ic¢in sadece piste inis sayisi; hareketli inis takimli ugak igin
acilip/kapanma ve inis sayisi)

LOG BOOK: Bakimlarin, malzeme degisikliklerinin, ugak, motor ve
pervanenin toplam ugus saati vb. bilgilerin kaydedildigi defter

MM (Maintenance Manual): Bakim El Kitab1 (Sivil ugaklarda)
OVERHAUL: Biiyiik bakim

SB (Service Bulletin): Servis biilteni

SIL (Service Information Letter): Gorev bilgilendirme mektubu

TBO ( Time Between Overhaul): iki biiyiik bakim arasindaki zaman

TSN (Time Since New): Ugagin imal tarihinden itibaren ugtugu toplam ugus
saati

TSO (Time Since Overhaul): Ugagin son biiyiik bakimdan sonraki ugus saati

VV VVVVYYVY

YV VVVVVY VY
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Ugus faaliyetlerinde emniyetin saglanmasi, ugagin ucusa hazir durumda bulunmasinin
saglanmasi ve emniyet faktoriinden 6diin vermeden maliyetlerin azaltilmasi amaciyla yapilan
islere bakim denir.

Bagka bir deyisle bakim; bir eleman1 eski haline getirmek ya da calisir durumda
tutabilmek amaciyla servis, tadilat, revizyon (yenileme), kontrol ve durum tespiti yapmak
gibi islerden olusan faaliyetlerdir.

Bakimin amaci; ugus faaliyetlerinde emniyetin saglanmasi, ucagin ucusa hazir
durumda bulunmasinin saglanmasi ve emniyet faktoriinden 6diin vermeden maliyetlerin
azaltilmasidir.

Isletmecinin bakim sorumlulugu; hava aracinin ucusa elverisliligini saglamak,
operasyonel/acil durum ekipmaninin kullanilabilirligini saglamak ve asagidaki hususlari
yerine getirmektir:

> Ucus oncesi kontrollerin yapilmast

> MEL ve eger varsa hava araci tipi icin CDL goz Oniine alinarak operasyon
emniyetini etkileyen herhangi bir ariza veya hasarin onayl standartlarda
giderilmesi

Isletmecinin onayli hava arac1 bakim programina uygun olarak tiim bakimlarimn
zamaninda yapilmasi

Isletmecinin onayli hava araci bakim programina etkisinin analizi

Stirekli ugusa elverisliligi saglamak amaciyla yayimlanan her tiirlii operasyonel,
ugusa elverislilik ve SHGM tarafindan zorunlu kilinan direktiflerin uygulanmasi
Onaylanmis bir standarda bagli olarak zorunlu olmayan modifikasyonlar igin
hazirlanan politikanin  olusturulmasi ve bu politikaya uygun olarak
modifikasyonlarin uygulanmasi

YV VV V

1.7. Bakim idaresi

Isletmeci, uygun bir SHY-145 onayl kurulus ile SHGM tarafindan kabul edilmis
bakim sozlesmesi yaptig1r durumlar haricinde, bakim sorumlulugunu yerine getirebilmek i¢in
SHY-145 bakim yetkisi almak zorundadir.

Bakim sorumlulugunun ¢ok 6nemli oldugu bilinci ile tiim bakim islemlerinin onayli
standartlarda ve zamaninda yapilmasini saglamak i¢in isletmecinin yeterli personel istihdam
etmesi zorunludur. istihdam edilen bu personeller, isletmecinin bakim y&netimi birimini
(miihendislik birimi) olusturur. Bu personeli yonetmek, bakim islemlerini yiiriitmek SHGM
tarafindan onaylanmasi gereken bakimdan sorumlu ydnetici personelin (teknik midiir)
sorumlulugundadir. Bu personel ayni zamanda bakim sistemi konusunda kalite boliimiiniin
belirledigi her tiirlii diizeltici islemin yapilmasindan da sorumludur.

Bakimdan sorumlu yonetici personelin, havacilik, ucak, elektrik, elektronik veya
makine miithendisi ya da isletilen hava araglarindan en az birini kapsayan gecerli bir
teknisyen lisansina sahip olan bir teknisyen olmasi, isletme BYEK’i, isletilen hava araci
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tipleri ve bakim yontemleri, SHY-145 ve SHY-66-OPS ile kalite sistemi hakkinda bilgi ve
egitime sahip olmasi gerekir. Ayrica bu personelin, havacilik, ugak, elektrik, elektronik veya
makine miithendisi ise 2 yili sivil havacilik sektoriinde olmak iizere en az 5 yillik is
tecriibesine sahip olmasi; teknisyen ise en az 15 yillik sivil havacilik sektoriinde is
tecriibesine sahip olmasi zorunludur.

Isletmeci SHY-145 bakim yetkisi almamis bakim islemlerinin yerine getirilmesi i¢in
bir veya birden fazla SHY-145 onayli kurulus ile ana bakim, hat bakim, motor bakimi ile
kalite unsurlarini iceren ve SHGM tarafindan kabul edilmis olan s6zlesme veya sézlesmeler
yapmak zorundadir.

Bir isletmeci, personeli i¢in calisma kosullari elverisli olan ve kabul edilebilir
olanaklara sahip ofisler saglamak zorundadir.

Ticari Hava Tasima Isletmeleri Bakim Sistemi Yonetmeligi (SHY-M) hiikiimlerine
uygun olarak bir bakim sistemi kurmak durumundadir.

Isletmeci, ucus dncesi kontrollerin SHY-145 onayl bir kurulus tarafindan yapilmasi
gerekmedigi durumlar haricinde, bir hava aracint SHY-145 onayli bir kurulus tarafindan
bakima alinmadikga ve servise verilmedikce isletemez.

Isletmeci, bakim sisteminin onaylanmasi amaciyla veya isletilen hava araci tipinde
degisiklik olmas1 durumunda, operasyona baslama tarihinden en az 15 giin 6nce asagidaki
dokiimanlarla birlikte SHGM’ye yazili olarak basvuruda bulunur. SHGM de 30 giin i¢inde
incelemesini yapar ve isletmeye bildirir. Bakim sistemi SHGM tarafindan onaylanmadikg¢a
isletmeci operasyona baslayamaz. So6zii edilen dokiimanlar sunlardir:

Isletmecinin Bakim Yo6netimi El Kitab1

Isletmecinin filosunda bulunan her bir hava araci i¢in hazirlanan bakim
programlari

Hava arac1 teknik defteri

Bakimlarin sézlesme ile yapilacagi durumlarda isletmecinin SHY-145
kurulusuyla EASA’ya uygun olarak yaptig1 bakim soézlesmesi

Isletmecinin biinyesindeki hava araglarinin sayisi, marka ve modeli, seri
numarast

Bakim Sistemi Bagvuru Formu (Form 2-M)

YV V VYV VYV

24


../../Uçak%20Bakım/y25558.htm

he, REPUBLIC OF TURKEY
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<
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Member of the JAA

JAR-OPS SUBPART M APPLICATION FOR MAINTENANCE SYSTEM APPROVAL

Application for:  initial grant O renewal O variation O
JAR-OPS1 0O JAR-OPS 3 O

1.Registered name of applicant

2.A0C reference number of operator

3.Trading name( if different )

4 Postal Address

5.Telephone: Fax :

6.Scope of JAR-OPS Subpart M relevant for this application

Number of Aircraft Type Maintenance Program Revision Status*
A/C

7.Position and hame of the (proposed**) Accountable Manager :

8.8ignature of the (proposed **) Accountable Manager

9.Place and Date

Note: On completion please send this form to:

T.C. Ulastirma Bakanligi

Sivil Havacilik Genel Mudurlagu
Bosna Hersek Caddesi No:5
Emek 06338 ANKARA

* if notan initial grant
" Anplicable only in the case of a new JAR-OPS Subpart M applicant. Page 1 of 2

Form 2-M
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ORGANISATION - Management Personel:

Position

Name

Accountable Manager

Quality Manager

Nominated Postholder for Maintenance

Rev.Status*

Operator’s Management Maintenance Exposition (MME)

Approval Date *

JAR 145-CONTRACTED MAINTENANCE (indicate if none)

Aircraft Type

Maintenance Organisation / Country

Approval Ref.

Engine/Propeller/AP
U

Maintenance Organisation / Country

Approval Ref.

LEAFLET 34 (TECHNICAL SERVICES) CONTRACTS (indicate if none)

Aircraft/Engine etc.

Organisation / Country

Approval Ref.

Form 2-M
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1.8. U¢ak Bakim Programi

Isletmecinin, biinyesinde bulunan her hava araci tipi i¢in hazirladig1 ve hava aracina
uygulanmasi gereken bakimlarin ayrintilari ile ne siklikta yapilacagini iceren ve SHGM
tarafindan onaylanan dokiimanlara bakim programi denir.

Ugaklara uygulanan bakim programlari, genellikle u¢agin imal edildigi {ilkenin sivil
havacilik otoritesi tarafindan onaylanan ve ugak imalatcisi tarafindan yayinlanan bakim
inceleme raporu ve bakim planlama dokiimanlarinda belirtilen kurallar ve prensipler
dogrultusunda kullanicinin bulundugu {ilkenin sivil havacilik otoritesinin onayzi ile yiiriirliige
girer. Bakim programinda ugaga uygulanacak bakim tipleri ve periyotlar1 (donemleri)
belirtilir. Uygulanan bakimlarin igerigi ve siiresi bakima alinan ugagin tipine ve ugus
stiresine baglhdir.

Nerede ve ne kadar siire ile uygulandigima bakilmaksizin genellikle bakim
uygulamalarinda agagidaki kavramlar g6z 6niinde bulundurulur:

> Zaman simirh bakim (Hard-Time): Tiim pargalar takilip sokiiliir. Eleman igin
belirlenen kullanim 6mrii doldugunda elemanin iglevini yerine getirip
getirmedigine bakilmaksizin atilmasi veya revize edilmesi sdz konusudur. Ugus
emniyetini dogrudan etkileyen parcalarda bu bakim yapilir. Onleyici bakim
kapsamindadir. Ornek olarak tiirbin palleri, hidrolik sivi tasiyan borular
verilebilir.

»  Uygun durum kontrolii (On-condition): Bazi pargalarin planli bir bigimde
sokiiliip atilmalar1 yerine durumlari kontrol edilir. Iyi sonuglar almirsa
kullanimina devam edilmektedir. Onleyici bakim kapsamindadir. Ornek olarak
fren ve lastikler verilebilir.

> Durumun zaman i¢inde incelenmesi (Condition Monitoring): Meydana
gelen arizalar hakkinda bilgiler toplanmakta, bunlar incelenmekte ve ilgili
elemanlarda gerekli diizeltmeler yapilmaktadir. Arnizalandiklarinda ugus
emniyetini etkilemeyecek elemanlar bu kapsama alinmakta ve herhangi bir
bakim faaliyeti gerektirmemektedir. Tiim elektronik komponentler ile karmasik
yapili mekanik parcalarin bir¢ogu bu bakim yontemi kapsamindadir. Durumun
zaman i¢inde incelenmesi diizeltici bakim kapsamindadir.

Ugak bakimlari yapildiklari yere siireye ve yapilis amaglaria gore siniflandirilir.

> Yapildiklar yere gore;
o Ugus hattinda yapilan bakim faaliyetleri,
o Bakim tesislerinde yapilan bakim faaliyetleri,
. Ugak tizerinde yapilan bakim faaliyetleri,
o Ugak lizerinde yapilmayan bakim faaliyetleri diye dorde ayrilir.

Ucus hattinda yapilan bakim faaliyetleri, genellikle u¢cagin ugusa verilebilmesi i¢in
yapilan faaliyetleri kapsamaktadir. Bunlar servis, ugusa elverislilik i¢in yapilan gbz ve
operasyonel kontroller, ugagin ugusa verilmesini engelleyen bir ariza oldugunda hat bakimda
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degistirilebilen iinite adi verilen LRU'larin degistirilmesi ve  bazen motorun  bile
degistirilmesi gereken faaliyetlerdir.

Bakim tesislerinde yapilan degisiklikler ise bu kapsamin disinda kalarak atdlyede ve
hangarda yapilan tiim faaliyetleri icermektedir.

Bu smiflandirmanin amaci, bakim faaliyetlerinin dogrudan ugak iizerinde mi yoksa
baska bir yerde mi yapildiginin belirlenmesidir.

Ugak iizerinde yapilan bakim faaliyetleri ise genellikle ugus hattinda yapilan
degisiklikler ve bakim faaliyetleri kapsamindadir.

Ucgak iizerinde yapilmayan bakim faaliyetleri ilgili atdlyelerde yapilmaktadir.
Atolyelerdeki bakim faaliyetlerine motor revizyonlari, elektronik komponent tamiri ile
mekanik komponent tamir ve revizyonu 6rnek olarak verilebilir.

Yapildiklar siireye gore tice ayrilir.

> Kiiciik bakim: 24 saat veya daha az sliren bakimlari ve bu siire iginde
giderilebilecek arizalar iizerindeki faaliyetleri kapsamakta ve genellikle hatta
yapilmaktadir.

> Orta seviye bakim: 7 giine kadar bir zaman dilimini kapsayan bu bakimlar
bakim tesislerinde yapilir.

> Bilyiik bakim: Zamana bagli olarak ucagin yaslanmasi sonucunda bakima
ihtiya¢ duyulmaktadir. 7 giinden daha fazla zaman gerektiren biiyiilk bakimlar;
yapisal kontrol ve tamirler, gévdenin yeniden boyanmasi, yolcu kabininin
yeniden diizenlenmesi ve uzun zaman alacak tadilatlar gibi faaliyetleri
kapsamaktadir. Bununla birlikte, biiyiik bakimlar gerekli donanima sahip bakim
tesislerinde yapilmaktadir.

Yapilis amaglarina gore ikiye ayrilir.

> Onleyici bakim: Ariza olusmasii beklemeden sistemlere gerekli bakimlar
yapilir. Boylece arizalar onlenmis olur. Programli bakimlar, o6nleyici bakim
kapsaminda yer almaktadir.

Programli bakimlar; yapimci firma tarafindan bakim el kitaplarinda belirlenen
araliklarla uygulanan, ucgak yapisindaki sistemler ve elemanlar arizalansin veya
arizalanmasin kontrol edilip yapimci firma tarafindan belirlenen, sinirlayici kosullara
uygunlugunun belirlendigi uymuyorsa degistirildigi giinliikk, aylik veya yillik olarak
programlanabilen bakimlardir.

Programli bakimlar belirli siirelerde uygulanir ve ¢esitli kodlara sahiptir. Zaman
araliklart ve kodlar ugagin cinsine, bakimi uygulayan kurulusun bakim planina ve sirketlere
gore degisiklik gosterebilir. Genellikle programli bakim periyotlart A,B,C,D,E ve benzeri
harflerle simgelendirilir. Her bakim, periyodu bir 6ncekinden daha kapsamli ve daha uzun
zaman alan bakimdir.
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Programli bakimlar servis, kontrol, ¢aligma ve fonksiyon kontroller ile bazen az
miktarda yapisal kontrolii kapsar. A, B, C bakimlarinda, tiim ucak sistemleri (motor,
kumanda sistemleri, inis takimlar1 vs.) kontrol, servis ve test islemlerinden gegirilir. Gerek
yolcu kabini i¢inde gerekse kabin diginda yani kanatlar, motor, kuyruk bolgesinde disaridan
goriilemeyen yerlere erisilerek kontroller yapilmakta, hasarli bulunan parcalar yenilenmekte,
gerekli servis ve test islemlerinden sonra agilan bolgeler tekrar kapatilmaktadir.

Bakim ¢ikisinda tiim sistemler ve ugak i¢in hayati dnem tasiyan motorlar detayli bir
test bir programindan gegirilir ve tiim sonuglar ucak bakim kitaplarinda tarif edildigi sekilde
olumlu ise ucak sefere verilir.

Biiyilk bakimlar, D ve daha sonraki bakimlar1 kapsar. Bu tip bakimlar daha c¢ok
yapisal kontrol ve tamirlerin uygulandigi agir bakimlardir. Bu bakimlar ugagin yerde kalig
stiresi, ugagin yasi ve ucus saati ile dogru orantilidir. Bakim siiresi on bes gilinden ii¢ aya
kadar uzayabilir. Korozyon kontrolii ve giderilmesi, inis takimi gibi biiyiik komponentlerin
degistirilmesi, biiyiik capli modifikasyonlarin uygulanmasi: da bu bakimlarda yapilir.

Bakim ekibinin ¢aligmasi burada bitmemektedir. Bakim esnasinda yapilan tim
islemler, isin muhteviyati, yapan kiginin imzasi, lisans numarasi, is yapilirken kullanilan
ucak imalat¢isinin dokiimanlarinin ismi, isin yapildig1 giin, saat ve ¢alisilan toplam siirenin
kaydedildigi yazili formlar toplanarak ucagin siciline kaydedilmek iizere saklanmaktadir.

> Diizeltici bakim: Ariza yapma olasiligi zamana bagli olmayan elemanlari
kapsar. Olusan arizalar giderilir. Programsiz bakimlar, diizeltici bakim
kapsaminda yer almaktadir.

Programsiz bakimlar, bir parcanin bilinen veya tahmin edilen arizasinin diizeltilerek
belirlenen duruma geri getirilmesi i¢in yapilan bakim faaliyetleri olarak tanimlanir. Bagka bir
deyisle programsiz bakim, ortaya ¢ikan arizalarin ya da hasarlarin giderilmesi icin yapilan
bakim faaliyetleridir. Ugus esnasinda veya kontroller esnasinda ugus emniyetini tehlikeye
diistirticii herhangi bir arizanin olusmasi durumunda derhal uygulanan, bu yapilmadan ug¢agin
servise verilmesi miimkiin olmayan bakimlardir. Kus ¢arpmasi, yildirim ¢arpmasi, sert inis
programsiz bakim doguran sebeplere 6rnek olarak verilebilir.

Bu bakimlarda hangarin ne kadar isgal edilecegi, ucagin ucgustan ne kadar siire
alikonulacagi bilinemez. Bir ugak tipi se¢iminde toplam programsiz bakim siiresinin toplam
ucus siiresine oran1 géz dniinde bulundurulur. Eger bu rakam biiyiik ise ugagin satin alinmasi
tercih edilmez. Sirketlerin bakim planlarinda ve ugus planlarinda programsiz bakima yer
verilmez.

1.9. Uc¢ak Teknik Kayitlar (Log)

“Ucusa elverislidir.” ifadesinin yazilacagi en temel dokiiman, ucak defteridir. Ugak
defteri “aircraft technical logbook™ veya ‘”ircraft maintenance logbook™ olarak
tamimlanabilir. Bu defter, u¢agin her bir ugusu ile ilgili baslica ugus bilgilerinin ve ugus
sirasinda karsilagilan tiim teknik arizalarin ve ugaga, ana bakim issiinde uygulanan, planli iki
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bakim arasinda uygulanan tiim bakim islemlerinin kaydedildigi bir defterdir. Bu defter, ayn
zamanda ugus ekibi ile teknik ekip arasindaki ana iletisim aracidir.

Ugak teknik logbook’ta baslica bes boliim bulunur:

>
>

Genel bilgiler: isletmecinin ad1 ve adresi, ugagm tipi ve tescil isareti.

Bakim ile ilgili ifade (Maintenance Statement): Ugagmn bir sonraki planl
bakimini1 ve varsa, bir sonraki bakima kadar yapilmasi gereken islemleri ve
degistirilmesi gereken pargalar1 belirtir.

Boardbook/Techlog :

Ugak tipi ve tescil isareti,

Kalkis ve inigin yapildig tarih ve yer,

Ucus numarasi,

Ugagin kalktig1 ve indigi saat ve dakikalar (ucus siiresi ve blok siireyi
verir),

Ucagin ve motorlarin toplam ucus saat ve cycle degerleri,

Bir sonraki kontrole kadar ucabilecegi siire,

Ucagin ugusa elverisliligini etkileyen ve kaptan tarafindan teshis
edilebilen tiim arizalar (Bu gibi arizalar veya ertelenmis arizalar
giderildikten sonra yetkili SHY-145 istasyonu tarafindan ugagin ugusa
elverisli oldugu onaylanmalidir.),

Her ucusun baslangicinda ve sonunda her bir tankta veya tanklarin
tiimiinde mevcut olan yakit (ve diger sivilar),

De-icing ve/veya anti-icing islemi baslatma zamani ve kullanilan sivinin
cinsi, karigimin orani,

Ugus 6ncesi kontrol imzast,

Motor ve sistem parametre kayitlar1 (ugulan yiikseklik, u¢agin hizi, dis
sicaklik, motor devir sayilari, egzoz gaz sicakligi vb.),

Belirli motor gii¢ degerlerinde motorun c¢aligtirildigi siireler (Bu gii¢
degerleri motorun ve/veya motor komponentlerinin / pargalarmin
Omiirlerini etkiliyorsa 6rnegin, maksimum power veya intercontingency
power gibi yiiksek gii¢ degerleri),

Inis sayist (inis sayilari, ugagin belli komponentlerinin &mriinii
etkiliyorsa),

Ucus cycle sayis1 veya ugus basinglandirma cycle sayisi (bu degerler
ucagin ve/veya ucak komponentinin dmriinii etkiliyorsa).

Hold item listesi: Bu boliimde ugagin emniyetli ugusunu etkileyebilecek ve bu
nedenle kaptan pilot (PIC=Pilot in command) tarafindan bilinmesi gereken tim
ertelenmis arizalar (deferred defects) yazilir. Bu bolimdeki her sayfa,
isletmecinin adin1 ve 6nceden basilmis bir sayfa seri numarasi igerir. Bu b6liime
baslica asagidaki bilgiler kaydedilir:

Her bir ertelenmis ariza i¢in, orijinal arizanin 3. boliimde kaydedildigi
sayfay1 bulmaya yarayacak bir cross-reference
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Ertelenen arizanin ilk ortaya ¢ikis tarihi

Arizanin agik tanimi, detaylari

Kaydi yapan kisinin imzas1

Arizanin ertelendigi tarih veya ugus saati

Arizay1 gideren ve SHY-145’e gore yetkisi olan onaylayici teknisyenin
imzast/miihiirii

o Ariza giderme isleminin detaylarini veren techlog veya release sertifikasi
referansi

Bakim ile ilgili bilgiler (maintenance support information): Bu boliime, sorumlu
kaptan pilotun bilmesi gereken tiim teknik destek bilgileri yazilir. Ornegin, ugus
sirasinda  bir problem ortaya c¢iktiginda bakim bolimiiyle nasil temasa
gecilecegi gibi (Telsiz frekansi, telefon ve fax numaralar: gibi).

1.10. Bakim Kayitlari ve “Log Book”lar

tutar.

Ucak (gdvde), motor, pervane ve techizata uygulanan bakimlar logbook (kayit defteri)
denilen defterlere kayit edilir. Ugak (govde), motor ve pervane igin ayri ayri defter
tutulmaktadir. Yani bir ugagin ii¢ adet logbook’u bulunmaktadir.

Kayit defterlerine;

YV VVVV VVVVVVYYVYVY

Uygulanan bakimlar,

AD(Airworthiness Directive): Ucusa elverislilik uygulamalart,

SB (Servis Bulletin): Servis biilteni uygulamalari,

SIL (Service Instruction Letter): Gorev bilgilendirme uygulamalari,

Biiyiik malzeme degisiklikleri,

Ugagin ugus saati,

Landing sayisi (Ugagin inis takimlarimin agilip kapanmasi sayisi),

TSN (Time Since New): Ug¢agin imal tarihinden itibaren ugtugu toplam ugus
saati,

TSO (Time Since Overhaul): Ucagin son biiylik bakimdan sonraki ugus saati,
Motorun ugus saati,

CSN (Cycle Since New): Motorun ilk imal tarihinden itibaren ¢alistirma sayisi,
CSO (Cycle Since Overhaul): Motorun son biiyiik bakimdan sonraki ¢alistirma
sayisl,

Pervanenin ugus saati gibi bilgiler kaydedilir.

Bu kayitlarin yapilmasi zorunludur. Kayit defteri kayitlarmi, bakim kontrol bolimii

Techizat bakimlari, malzeme degisiklikleri, SB, SIL, AD uygulamalar1 vb. ucak
(govde) kayit defterine kaydedilir. Techizat i¢in ayrica kayit defteri tutulmaz.
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin yaptigi denetimlerde kayit defterleri incelenir.

Isletmeci asagidaki kayit ve bilgileri, belirtilen siireler icin SHGM tarafindan kabul
edilebilir bir formda saklamak zorundadir.
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Hizmete verildikten sonra 24 ay boyunca, hava araci ve hava aracina takilmig
olan parcalara ait ayrintili bakim kayitlari

Hava aracinin daimi olarak hizmetten geri ¢ekilmesinden sonra 12 ay boyunca,
hava aracinin ve tiim 6miirlii pargalarin toplam ugus siireleri ve inisleri
Yenilestirmeye tabi hava araci ve hava araci pargalarinin son yenilestirmeden
itibaren uqus siireleri ve inisleri

Son yapilan planli bakimlarin tarihlerini/ugus siirelerini/iniglerini gdsteren
giincel durumu

Hava aracinin daimi olarak hizmetten geri ¢ekilmesinden sonra 12 ay boyunca,
hava aract ve hava araci parcalarina uygulanabilir ugusa elverislilik
direktiflerinin giincel durumu

> Hava aracinin daimi olarak hizmetten geri ¢ekilmesinden sonra 12 ay boyunca,
hava aracina ve hava aracina takilmis olan motorlara, pervanelere ve ugus
emniyetine etki edebilecek tiim pargalara uygulanan modifikasyonlarin giincel
ayrintilar

YV Vv VYV VvV VYV

Bir hava araci daimi olarak bagka bir igletmeciye devredilirse hava aracini devreden
isletmeci, yukarida belirtilen tiim kayitlarin yeni isletmeciye aktarilmasini temin eder ve
yukarida belirtilen siireler yeni isletmeci i¢in de gecerli olur.

1.11. Kaza/Olay Raporlama

Bir hava araciin, ucus i¢in yolcu aldig1 andan itibaren icindeki son yolcu ininceye
kadar gecen siire icinde ortaya c¢ikan ve herhangi bir yolcu veya miirettebatin agir
yaralanmasi veya Oliimii (ug¢aktan kopan pargalarin yol actigi agir yaralanma/6lim olaylari
da dahil) veya ugagin biiyiik tamir gerektirecek sekilde hasarlasmasi veya ugagin kaybolmasi
veya ulasilamayacak duruma gelmesi ile sonuglanan olaylara “ugak kazasi” (Hava Arag
Kazas1 = accident) denir. Bu tanimda belirtilen tanimlarin disinda kalan tiim olaylara ugak
olay1 (incident) denir.

Hava aracimin ugus harekati disinda bakim, onarim, ariza giderilmesi, Yyerde
calistirllmasi, yer araglari veya insan giicii ile yer degistirilmesi esnasinda ara¢ ¢arpmalari
veya yangin, tabii afetler ve diger sebeplerle hasara ugramasi ve arizalanmasi ile sonuglanan
olaylara “hava arac1 yer kazas1” denir.

Genel kural olarak, bir ugak kazasinin incelenmesindeki amag, kazaya kimin hatasinin
yol actiginin degil, kazanin ni¢in ve nasil olustugunun ortaya cikarilmasidir. Baska bir
deyisle, kazanin temel nedeni (root cause) bulunmaya calisilmalidir. Bu inceleme “Fault
Tree Analysis=FTA” olarak bilinen teknikle yapilir. Genellikle, bir¢ok kazanin sonucu,
birden ¢ok faktére yani birbirini etkileyen nedenlere bagli olabilmektedir.

Bir ugak kazasi, genellikle, birlikte etki yapan birden ¢ok faktoriin etkisiyle olugur. Bu
etkenler, etkenlik yiizdelerine gore siralanirsa kokpit ekibi (% 73), ucak ve sistemleri
(dizayn) (% 10), hava kosullar1 (% 5), hava trafik kontrol sistemleri (% 4) bakim (% 3) ve
diger etkenler (% 4)’tiir. Ancak son yillardaki kaza etkenlerine bakildiginda bakimdan
kaynaklanan kaza oranlarinin %3’ten % 6’ya ¢ikt1ig1 g6zlenmektedir.
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Tirkiye’de bir hava araci kazasi ile ilgili arastirma yapmak ve kaza ile ilgili bilgileri
ve aragtirma sonuglarini agiklamak ve Resmi Gazete’de yayimlanmasini saglamak Ulagtirma
Bakanlig: Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiine aittir.

Ucgak kazalarini incelemek ve ayrintilartyla hazirlana raporlart yayimlamak;
> S6z konusu kazaya yol acan sebepleri ortaya ¢ikarmak,
Benzer kazalarin yeniden ortaya ¢ikmasini dnlemek,

belirlemek,

>
> Kaza sirasinda Oliim ve yaralanma olaylarii en aza indirecek tedbirleri
>

Kazalara yol agan insan faktorlerini arastirmak acisindan ¢ok Onem arz
etmektedir.

Tirk Sivil Havacilik Kurulusu (Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii) 'niin ucak kazalan ile ilgili Sivil Hava-Ara¢ Kazalar1 Sorusturma Yonetmeligi
(SHY-13), 2920 sayili yasanin 13. Maddesine goére sivil hava araglarinin sebep oldugu ve
karsilastigi kaza ve olaylarin bildirilmesi, sorusturulmasi, incelenmesi, sonuglarinin
belirlenmesi ve rapor edilmesi ile ilgili her tiirlii faaliyetleri diizenlemektir. Bu yonetmelige

gore:

»  Bakanligin gorevleri;

Kazalar konusunda uygulanacak usulleri belirlemek,

Tiirkiye hiikiimranlik sahasinda meydana gelen kazalarda yapilacak
islemleri belirlemek,

Yabanci ve uluslararasi sahalarda meydana gelen Tiirk tescilli hava
araglarinin kazalar1 konusunda yapilacak iglemleri belirlemek,

Kaza yerine gidilmesine karar verilmesi durumunda, kaza sorusturma
kurulunu olusturmak,

Kaza yapan isletmeciden gelen kaza raporunu inceleyerek ucus
emniyetinin saglanmasi igin gerekli islemlerin yapilmasimi istemek ve
tavsiyelerde bulunmak,

Bulgu ve nihai raporlart hazirlatmak ve dagittimimnmi yapmak olarak
siralanmaktadir.

> Hava arac1 sahibinin gorevleri;

Kaza durumunda uygulayacagi plan ve programlar1 yapmak,

Kaza oldugunda gorevlendirecegi kisi veya kisileri belirlemek,

Kazayi, bu Yénetmelik geregince Sivil Havacilik Unitelerine bildirmek,
Kaza sorusturmasi i¢in Bakanlik veya Sorusturma Kurulunun
gelmeyecegi hallerde kaza raporlarimi eksiksiz hazirlamak ve zamaninda
gondermek,

Zorunlu kurtarma yardim islemleri ile can ve mal giivenligini korumaya
yonelik tedbirleri almak,

Kaza oldugunda Sorusturma Kurulu gelinceye kadar kaza ile ilgili
delillerin yerlerinin degistirilmemesini ve kaybolmamasini saglamak,
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Bakanlik Kaza Sorusturma Kurulunun kaza ile ilgili isteklerinin yerine
getirilmesine yardime1 olmak,

Devlet meydanlar1 digindaki meydanlardan sefer yapilmasi durumunda,
yangin sondiirme, kurtarma vb. konularda ilgili kuruluslarla dnceden
protokoller yapmak,

Kaza Sonu¢ Raporlarindaki islem ve tavsiyelere gore gerekli dnlemleri
almak ve uygulamak,

Meydana gelen kazalarin kayitlarini tutmak ve dosyalarini saklamak,
olarak siralanmaktadir.

> Havaalani isletmecisinin gorevleri;

Havaalan1 kaza talimatim1 hazirlamak, yaymnlamak ve uygulanmasini
saglamak,

Havaalaninda ucgus emniyetini bozan ve kazalarin olusmasina sebep
olabilecek aksakliklar1 belirlemek ve ortadan kaldirmak,

Kaza, yangin sondiirme kurtarma techizat ve malzemesini temin etmek ve
faal bulundurmak,

Mabhalli kurum ve kuruluslarla yangin séndiirme ve kurtarma techizat1 ve
saglik tesislerinden yararlanmak i¢in protokol yapmak,

Hava arac¢ kaza ve olaylarini en hizl sekilde ilgili yerlere duyurmak,
Sorumluluk sahasi iginde meydana gelen kaza yerinde gerekli giivenlik
onlemlerini aldirmak, kurtarma ve yangin sondiirme faaliyetlerini icra
etmek,

Kaza ile ilgili delil ve ses kayit bantlarim1 koruma altina almak, gorgii
taniklarin isim ve adreslerini tespit ederek Sorusturma Kuruluna teslim
etmek olarak siralanmaktadir.

> Pilotlarin gérevleri;

Hava aracinda bulunan yolcu ve personelin kurtarilmasini ve emniyetini
saglamak,

Hava aracini emniyete almak ve aldirmak,

Kazay1 en seri vasitalarla Sivil Havacilik ve en yakin hava trafik
unitelerine bildirmek,

Hava aracinin isletmecisine kazayi bildirmek,

Kaza ile ilgili delillerin kaybolmamasini saglamak,

Gerektiginde en yakin miilki amire bilgi vermek ve yardim istemek,
olarak siralanmaktadir.

Kaza yerine ilk ulagan kisiler (giivenlik gorevlileri, yoredeki vatandaslar veya kaza
havaalani1 yakininda olmussa, havaalani personeli, kaza sorusturma kurulu gelinceye kadar;
kaza ile ilgili adli ve teknik sorusturmaya esas olacak enkaz, ceset, ceset parcalar: ve sahsi
esya gibi delillerin bulunduklar1 yerde korunmasina azami 6zeni gostermelidirler. Bu sirada
ilk yardim c¢alismalarinin da uzman bir ekip tarafindan yapilmasi ve yaralilarin en ¢abuk
sekilde hastanelere nakledilmesi gerekir.
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Kaza yapan ugagin niikleer madde, patlayict madde, kimyasal madde gibi tehlikeli
maddeler tasiyor olmasi ihtimaline karsi, ugak enkazinin bulundugu bolgenin emniyet
gorevlileri tarafindan derhal emniyete alinmasi esastir.

Hasar derecelerinin kiymetlendirilmesi:

Hava araci kazalari hasar derecelerinin kiymetlendirilmesi, meydana gelen hasar
durumuna gore; tam hasar, agir hasar, hafif hasar ve sinifsiz hasar olarak dorde ayrilir.

Biiyiik kazalarin sorusturulmasinda su ihtisas gruplar1 gorev alir.

VVVVVVVYVYYVYYVY

Kurul baskani

Kontrol pilotu

Ugus emniyet ve kaza kirim uzmani
Ucak miihendisi veya ucak bakim uzman
Hava trafik uzmani

Havaalani tesis ve kolayliklart uzmani
Haberlesme uzmani

Meteoroloji uzmani

Hareket ve yer isletme uzmani

Gerek duyulan diger uzmanlar

Kaza raporlart:

. On rapor:

Bir Tiirk hava araci kazasi veya Tiirkiye’de kaza geciren bir hava araci ile ilgili olarak
hava aracinin pilotu, sahibi, isletmecisi, kiralayan1 veya mahalli yetkililer asagidaki bilgileri
kapsayan 6n raporu Bakanliga en ¢abuk haberlesme vasitasiyla derhal, bilahare yazili olarak
48 saat i¢inde bildirmekle sorumludur.

o Hava aracinin tipi

Hava aracinin milliyet ve tescil isareti

Hava aracinin igletmecisi, sahibi varsa kiralayicinin ismi
Pilotun ad1 ve soyadi

Kazanin tarih ve saati

Ugus maksad1 ve ugus yolu

Kaza yerinin cografi koordinatlar1 ve tanim1

Olii ve yarali miktarlar1, miimkiinse isimleri

Bilindigi kadar kazanin mahiyet ve sebebi

O O O O O O O O

Kaza raporlarinin diizenlenmesinde kolaylik saglayan en onemli faktorlerden biri de
ucagm kara kutularindan (Flight Data Recorder ve Cockpit Voice Recorder) elde edilen
bilgilerdir. Flight Data Recorder’lara ucagin pek ¢ok parametresi (yiikseklik, yon, diisey
ivme, motor devir sayilari, vibrasyon, gaz kollarinin pozisyonu, ugus kumandalarinin
pozisyonu vb. gibi) kaydedilir. Teknolojik gelismelere paralel olarak sivil havacilik
otoriteleri, FDR’lar (kara kutular) tarafindan kaydedilmesi gereken ugus parametrelerinin
sayisin1 arttirmaktadir. Kaydedilen parametre sayisi arttikca kazalarin daha kolay analiz
edilebilecegi ve kaza nedenleri konusunda tiim sektoriin daha ¢abuk ve etkin olarak gerekli
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tedbirleri almalarinin saglanacagi agiktir. FAA’nin en son 1989 yilinda yaptigi kural
degisikligi ile kara kutular tarafindan kaydedilmesi gereken parametre gruplarinin sayist 6’
dan 11’ e ¢ikarilmistir. Bu parametre gruplart sunlardir:

VVVVVVVYVYVYVYYVYY

Zaman

irtifa

Hiz (airspeed)

Diisey ivme

Dogrultu (bas=heading)

Hava trafik kontrolii ile yapilan her bir gériigmenin zamani
Pitch degeri (pitch attitude)

Yuvarlanma (roll) degeri (roll attitude)

Boylamasina ivme (longitudinal acceleration)

Kontrol kolonunun veya pitch kontrol yiizeyinin pozisyonu
Her bir motorun tepki giicii (thrust)

FAA kuralina gore, 1991 Ekim ayindan sonra imal edilen ucaklarda kara kutularin 34
parametre grubu kaydetmesi gerekmektedir. Ancak, 2002 yili Agustos ay1 itibariyle hava
yolu isletmecileri ucaklarin1 88 parametre grubu kaydedebilen kara kutularla donatmak
zorunda kalmiglardir. Genellikle bir parametre grubu birkag ayri parametre kaydedilmesini
gerektirdigi i¢in gercekte kaydedilen parametre sayis1 bu saymn birkac¢ katidir. Ornegin,
motorlarin itme giictinii (thrust) belirleyebilmek igin iki parametrenin kaydedilmesi
gerekmektedir.

Kaza incelemesinde birgok ihtisas kolunda pek ¢ok faktor incelenir. Sivil Havacilik
Genel Miudirliigli, kaza arastirma gercevesinde ilgili tiim kuruluglarla temasa gecme ve
gerekli belge ve dokiimanlart gormek ve incelemek yetkisine sahiptir. Baslica incelenecek
hususlar sunlardir:

VV VVVVY VVVVYVY

Agirlik ve tart1 raporu

Ucagm yiikii ve aldig1 yakit miktar

Ugagin yiikiiniin niteligi (tehlikeli madde tasiyip tagimadigi)

FDR ve kokpit ses kayit cihazi (CVR) kayitlar

Pilotlar, egitim durumlari, toplam ugus saatleri, dinlenme saatleri (Gerekirse
pilotlarin 6zel yasamlar ile ilgili bilgilere de ihtiyag olabilir.),

Kokpit ekibinin birbiriyle uyum durumu

Kaza aninda ugagin kumandasinin hangi pilotta oldugu

Kaza sirasindaki meteoroloji raporu

Kuleyle yapilan konugmalar

Ucgagin son bakimu ile ilgili bilgiler ve kayitlar (AD uygulamalari, 6miirlii parca
bilgileri, ertelenen bakimlar ve task’lar vb.)

VOR, NDB, ILS gibi yer cihazlarinin faal olup olmadiklari

Kaza, bir meydan yakininda meydana gelmigse meydanla ilgili yaklagma,
kalkis, vb. kosullar i¢in yapilan performans grafikleri vb.
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o Nihai rapor:
Kazanin meydana geldigi devletin Sorusturma Kurulu, belli bir formata uygun olarak
nihai raporu agiklar. Kaza sorusturmasina diger devletlerden yetkili temsilci katilmigsa 0
devletin goriisii (60 giin i¢inde) alinarak rapor son sekline getirilir. Nihai rapor en kisa

zamanda;

O O O O

o

Ugagin tescil edildigi devlete,

Ucak isletmecisinin bagli oldugu devlete,

Ugak imalat¢isinin bulundugu devlete,

Kaza sorusturmasma katilmigsa vatandaslart kazada Olen
devletlere,

ICAO’ ya bildirilir.

Kaza oOnleme tedbirleri agisindan, sorusturmayi yiiriiten devlet; sorusturmanin
herhangi bir safhasinda benzeri olaylarin dnlenmesi icin gerekli gordiigii hususlar1 ve ugus
emniyeti ile ilgili 6nerilerini diger devletlere ve lizumlu gordiigii yetkililere bildirir.
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Isletme ruhsat: bagvuru dncesi formunu (EK- 9) eksiksiz doldurunuz.

Islem Basamaklar Oneriler
> Isletme ruhsat: bagvuru dncesi

-~ » Is disiplinine uygun olarak hareket ediniz.
formu (EK-9) nu eksiksiz > Dikkat ederek doldurunuz.
doldurunuz. » Zamani iyi kullaniniz
» Isletme el kitabim dikkatlice Y .
» Meslek ahlakina sahip olunuz.
okuyunuz. . o . ..
. s » Insan haklarina, demokrasinin ilkelerine ve meslegi
» Register of AOC’s- input data o 9
D . ile ilgili etik degerlere saygili olunuz.
JAA Form 101 i dogru sekilde .
» Kullanma talimatlarina uyunuz.
doldurunuz.
KONTROL LISTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandiginiz becerileri Evet,
kazanamadiginiz becerileri Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
1. Isletme ruhsat: bagvuru dncesi formu (EK- 9) nu eksiksiz doldurdunuz
mu?
2. Isletme el kitabin1 dikkatlice okudunuz mu?
3. Register of AOC’s- input data JAA Form 101 i dogru sekilde
doldurdunuz mu?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha goézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplarimiz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”ye geginiz.
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Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerden hangisi “Isletme Ruhsat1” alma asamalarindan biri degildir?
A)  Basvuru dncesi asamasi
B)  Denetleme asamasi
C) Bekleme agamasi
D) Degerlendirme asamasi

2. Asagidakilerden hangisi isletmecinin sorumluluklarindan degildir?
A) TSE, ISO veya CEN standartlarinda bir kalite giivence sistemi olugturmak
B)  Her ugus igin bir pilotu sorumlu kaptan pilot olarak tayin etmek
C) Isletilen hava araglarin bakimlarini hangi sartlarda olursa olsun kendisi
yapmak
D)  Kurulus yapisini i¢eren bir BYEK (Bakim Yonetimi El Kitabi) hazirlamak

Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru sozciikleri yaziniz.

3. Ucgak sahibinin ve isletmecinin belirtildigi belgeye ..........cccocoevrvnnnne. denir.

4, Bir hava aracinin Tiirk sivil hava araci sayilmasi igin, TC ile baslamasi zorunlu olan
vedevaminda ...l olugan bir ¢agr1 kodu verilir.

5. Bakimlarin, malzeme degisikliklerinin, ugak, motor ve pervanenin toplam ugus saati
vb. bilgilerin kaydedildigi deftere .............................. denir.

6. Isletmeci, uygun bir SHY—145 onayli kurulus ile SHGM tarafindan kabul edilmis
bakim sozlesmesi yaptigi durumlar haricinde, bakim sorumlulugunu yerine

getirebilmek igin ....................... bakim yetkisi almak zorundadir.

7. Genellikle hatta yapillan 24 saat veya daha az sliren bakimlara
........................... denir

8. “Ucusa elverislidir.” ifadesinin yazilacagi en temel dokiiman........................ dir.

9. Birugagin ........................ adet logbook' u bulunmaktadir.

10. Kaza raporlarinin diizenlenmesine yardimei olan en 6nemli faktorlerden biri ugagin
.............................. elde edilen bilgilerdir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

( AMAC )

Kurallara gore ugaklarin sertifika islemlerini yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

>

A\

Cesitli hava yollart sirketlerinin web sitelerini ziyaret ederek gliniimiiz
sartlarinda rekabet edebilmek i¢in ne gibi yetki ve sertifikalar aldiklarini
inceleyiniz.

Hava araci isletmecilerinin ugak sertifikalarini nerelerden aldiklarini arastiriniz.
Aragtirma ve gozlemlerinizi rapor haline getiriniz.

Hazirladiginiz raporu sinifta tartiginiz.

2. UCAK SERTIFIKASYONU

2.1. JAA Ucusa Elverislilik Sertifikasyonu

Ucusa elverislilik sertifikasyonu ile ilgili JAA kurallari asagida listelenmistir:

VVVVVVVVVVYVY VYV VY

SHY 66-21 Hava araglar1 ve Ilgili Uriinleri ve Parcalar1 igin Sertifikasyon
Prosediirleri

SHY 66-22 Plandrler ve Motorlu Plandrler

SHY 66-23 Normal, Yardimci (Utility), Akrobasi ve Commuter Kategorisi
Ucaklar

SHY 66-25 Biiyiik Ucaklar

SHY 66-26 Operasyon i¢in Ek Ugusa Elverislilik Gerekleri

SHY 66-27 Kiigiik Doner Kanatli Hava araclari

SHY 66-29 Biiyiik Doner Kanatli Hava araglar1

SHY 66-34 Hava aract Motor Emisyonlar1

SHY 66- 36 Hava araci Giiriiltiisii

SHY 66-39 Ucusa Elverislilik Direktifleri

SHY 66- APU (Yardimci Giig Uniteleri)

SHY 66- AWO (Her Tiirlii Hava Sartlar1 Operasyonlari)

SHY 66- E Motorlar (Engines)

SHY 66- MMEL/MEL (Ana Minimum Ekipman Listesi / Minimum Ekipman
Listesi)
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SHY 66- P (Pervaneler)

SHY 66- TSO (Ortak Teknik Standart Emirler)

SHY 66- VLA (Cok Hafif Ugaklar)

SHY 66- VLR (Cok Hafif Déner Kanatli Hava Araglari)

YV VY

2.2. Tip Sertifikasyonu

Tanimlanmis FAA/EASA kurallarina uygun olarak {iretilen bir ucak, tip sertifikas1
(Ugagim/Ugak Komponentinin Bakim Sonrast Sertifikasyonu) olarak bilinen bir sertifika alir.
Ugagin imal edildigi kurulusun biinyesinde olusturulan ve Maintenance Review Board
olarak tanimlanan uzmanlar kurulu, ugcagin giivenli olarak isletilebilmesi i¢in uygulanmasi
gereken periyodik bakimlari ve parga limit Omiirlerini belirler. Bu belirleme sonucu
Maintenance Planning Document hazirlanir ve imalat¢1 kurulusun bulundugu tlkenin sivil
havacilik otoritesi tarafindan incelenerek onaylanir. Ucak isletmecisi, bu dokiimani1 kendi
isletme kosullarina gore revize eder ve kendi tilkesinin sivil havacilik otoritesine onaylatir ve
ucaklariin bakimini bu onayli dokiimana uygun olarak yapar.

2.3. Ilave Tip Sertifikasyonu

Tip sertifikast alan bir ucagin isletilebilmesi igin gerekli olan diger bir dokiiman da
Isletme El Kitab1 (Flight Operation Manual)’dir. Bu kitap da imalatc1 iilkenin sivil havacilik
otoritesi tarafindan onaylanir. Isletmeci, bu kitapta da kendi isletme kosullarmna ve sirket
politika ve prosediirlerine gore gerekli degisiklikleri yapar. Bu sekilde degistirilen Isletme El
kitabin1 {ilkesinin sivil havacilik otoritesine onaylatarak ugus emniyetinin imalat¢1 iilke
otoritesinin tanimladig1 simirlar i¢inde kaldigindan emin olur ve bu Isletme El Kitabina gére
operasyonu yuriitiir.

Bir ucak ve/veya ucak komponentinde/parcasinda herhangi bir seviyede kontrol,
onarim, bakim ve/veya tadilat islemi ancak ilgili ugak/komponent imalatgisinin onaylanmig
prosediirlerine uygun olarak yapilabilir. Onayli bir prosediiriin bulunmadig1 durumlarda ise
yapilacak islem i¢in imalatcinin goriisii sorulur. Olumlu cevap alindiginda ucagi isleten
firmanin bagli bulundugu iilkenin Sivil Havacilik Kurulusundan onay alinarak gerekli
kontrol, onarim, modifikasyon vb. islemler uygulanir.

2.4, Uriin ve Parcalarin Imalat Onay:

SHY66-21, hava tasitlar1 ile ilgili {irin ve parcalar igin sertifikasyon prosediirleri
saglamaktadir. SHY66-21’in igerigi temel kod olarak Amerika Birlesik Devletleri’nin
FAA’nin FAR Part 21 formatina uygunlugunun saglamasi i¢in secilmistir.

SHYG66 -21, tasarim organizasyonlarinin onayinin prosediir gereksinimleri i¢in JA ve
JB alt boliimlerini getirmistir. Bu prosediir, FAA (Aircraft Certification Service)’in
kullandig1 giivenlik yonetimi siireci iizerinde bagimsiz degerlendirme yapmak iizere FAA
tarafindan kiralanan National Research Council tarafindan FAR Part 21 i¢in de 6nerilmistir.
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Bu, FAA’nmin belirli sertifikasyon fonksiyonlarim1 halihazirda atanmis miihendislik
temsilcileri gibi bireylere delege ettigi mevcut sisteme genisletilmistir.

SHY 66-21’e gore Otorite, yalnizca uygun Design Organization Approval (DOA) i¢in
bagsvurmus veya bekleyen organizasyonlar tarafindan sunulan Type Certification,
Supplementary Type Certification veya kesin Joint Technical Standard Order (JTSO)
Authorizations bagvurularini kabul edecektir.

Uriin tasariminin  uygulanabilir ucusa elverislilik gereksinimlerine uygunlugu,
organizasyonun uygulanabilir ucusa elverislilik gereksinimlerine gore bir iiriin tasarlama
kabiliyetini, bu gereksinimlerle dogrulama kabiliyetini ve bu uygunlugu otoritelere gosterme
kabiliyetini onaylayan DOA’ya baglidir. DOA, bir tasarim organizasyonunun Otoriteler
tarafindan kabul edildiginin onaylanmasidir. DOA, tasarim organizasyonuna Otoriteler adina
aktiviteler (onaylar dahil) gergeklestirmek i¢in imtiyazlar saglayabilir. Bu imtiyazlar:

> Otorite, dogrulama yapmadan tasarim organizasyonunun sundugu uygunluk
belgelerini kabul edebilir.

Tasarim degisikliklerini siniflandirmak

Kiigiik degisikliklerin onay1 ve teknik igerigin onaylandiginin beyanini igeren
ilgili bilgi veya talimatlarin ¢ikarmak

Otorite biiyilk bir degisikligi onayladiginda teknik icerigin onaylandiginin
beyanini iceren ilgili bilgi veya talimatlar1 ¢ikarmak

Master Minimum Equpment List (MMEL) ve Aircraft Flight Manual (AFM)
belgelerindeki degisiklerin onaylar1 ve degisikligin onaylandiginin beyanim
iceren degisiklikleri ¢ikarmak

YV WV VYV

Pargalarin imalati ile ilgili kurallara (FAR-21 Kurallari) gdre higbir hava yolu
isletmecisi, piyasada satmak i¢in ucak parcasi tretemez. Isletmeciler sadece kendi
ucaklarinda kullanmak iizere ve imalat¢inin sagladig bilgilere gore parga iiretebilir.

Onayh ucak parcalari sunlardir:

Bir tip sertifikas1 (TC) veya imalat sertifikasi (PC) kapsaminda imal edilen
pargalar

Parts manufacturing approval (PMA) kapsaminda imal edilen pargalar

FAA Technical Standard Order (TSO) kapsaminda imal edilen pargalar

Bilinen endiistri standartlarina gére veya ABD spesifikasyonlarina gore imal
edilen parcalar

Bir operator tarafindan, kendi ugagi i¢in ve imalatgiin bilgilerine gore imal
ettigi pargalar

FAA onayli bir bakim istasyonu tarafindan tamir edilen ve “maintenance
release” ifadesi imzalanan faal parcalar

vV V VVV V¥V

Bunlarin diginda kalan pargalar, “onaysiz” (unapproved) pargalardir. Isletmeciler ve
bakim kuruluslari, sistemleri igine onaysiz pargalarin girmemesi i¢in ucak parcalarini ve
komponentlerini mutlaka onayli kuruluslardan satin almak durumundadir.
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2.5. Ucusa Elverislilik (Airworthiness) Sertifikasi

Tirk Ucak Siciline satin alma veya kiralama yolu ile kaydedilecek olan hava
araclarina ucgusa elverislilik sertifikasi verilmesi veya kaydedilmis olan hava araclarinin
sertifikalarinin temdit edilmesi i¢in ugusa elveriglilik kontrolleri yapilmaktadir.

Tirk Ugak Siciline kayith bulunan hava aracinin her yil bir defa ugusa elverislilik
kontrolii yapilmaktadir. Bu kontrollerin amaci s6z konusu hava araglarinin ugusa elverisli
durumda olup olmadigini tespit etmektir. Kontrol sonucunda ugusa elverisli durumda oldugu
tespit edilen hava araglarinin ugusa elverislilik sertifikalar1 1 y1l temdit edilmektedir.

Bu kontroller, hava aracinin bulundugu yerde bizzat ugagmn fiziki kontrolleri,
fonksiyonel testleri ve teknik kayitlar1 incelenerek yapilmaktadir. Fiziki kontroller sirasinda
hava aracinin ugusa elverisliligini etkileyecek bir hasarinin, parca eksikliginin olup olmadigi
gibi konular incelenmektedir. Fonksiyonel olarak test edilmesi sirasinda hava aracinda
bulunmasi gereken cihazlarin, ekipmanlarin varligi ve gorevini yerine getirip getirmedigi
kontrol edilmektedir.

Teknik kayitlarin incelenmesi sirasinda da hava aracina uygulanmasi gereken
periyodik kontrollerin zamaninda yapilip yapilmadigi, belirli periyotlar ile degismesi
gereken parcalarin zamaninda degisip degismedigi, uygulama zorunlulugu olan teknik
emirlerin uygulanip uygulanmadigi incelenmektedir. S6z konusu kontroller sonucunda
herhangi bir eksik tespit edilmemesi durumunda ugusa elverislilik sertifikasi verilmekte veya
1 yil stire ile temdit edilmektedir.

Kontrol edilen hava aracinin teknik kayitlarinin durumuna ve diizenine, kullanim
amacina gore s6z konusu kontroller 1 veya 2 giin siirmektedir.
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‘ * No......4541....
T6. ;
_ ULASTIRMA BAKANLIGI
SiViL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU
UCUSA ELVERISLILIK SERTIFIKASI
Republic of Turkey
Ministry of Communications
General Directorate of Civil Aviation
CERTIFICATE OF AIRWORTHINES
1.Milliyet] ve tescil 2.Fabrikas: ve Tipl 3.Ugak Serl No.
igaretier
Manutacturer and Manufacturer's Aircraht Serial No
(Nationality and designation of aircrat
registration marks)
oGP | BOEING -BTBT400- s fovie QGG
4.XKategorisi
(Categories) z

5.Yukarida belirtilen ugak, tespit dilen igletme tahditierine uygun olarak kullanildigi ve bakim yapildigi
maddetge uguga elveriglidir. Bu Uguga Elveriglilik Sertifikas: 7 Aralik 1944 tarihii Milletierarast Sivil
Havacilik Anlagmasi ve Ulagtirma Bakanligi 10 Mart 1954 tarih ve 6382 sayili Kanun hokamierine
uygun olarak verilmigtir.

This Certificate of Airworthiness is issued, pursuant to the Convention on International. Civil Aviation
dated 7 th December 1944 and the regulations given by or by virtue of the Turkish laws, in respect
of the aircraft which is 1o be airworthy when maintained and operated in
accordance with the foregoing and the pertinent operating limitations.

Verlldigi tarih : 29
Date of issue : ‘@/
g L‘l!kln.‘ ;
Ulagtrma Bakani' A
Ao Minister of Communiactions
6.8u sertifika 17/09/2002 tarihine kadar
(Expiring date)

Sertifikanin yenilenmes igin lGtfen karg: sayfaya balan.
(Please see the opposite page for renewal of Centificate)

Sertifikanin Yenilenmesi
(Renewal of Certificate)

= i, 5%

!

Bu sertifika agagidaki g
Yenilenme Tarihi  |tarihe kadar muteberdir. Selahiyetli imza
(Date of renewal) (This certificate is (Authorized Signature)
valid until)
46.08.2002 |15.€9. 20083

15 08 2002
11.09. 200,
09.09 2005
06 03. 2p¢

(4. 3 Leoyy
4C__»\} 2005
02.09. 2006_|
02.03. 2007

Bu béliim, T.C. Ulastirma
Baknh@ Sivil Havacihk
Genel Miidiirligi

- Yetkilileri tarafindan
imzalamr,

Resim 2.1: Ucusa elverislilik sertifikasi
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T.C.
| ULASTIRMA BAKANLIGI ‘
SIVIL HAVACILIK GENEL MODURLUGU
Republic of Turkey
Ministry of Transportation and Communications
General Directorate of Civil Aviation ‘

HAVAARACI TESCIL SERTIFIKASI
CERTIFICATE OF REGISTRATION

SEATIFIKANO -
Certificate Number : ... J483....

| MILLIYETI VE TESCIL | IMALATCISI, TIPI VE MODELI | | SERI NUMARASI
| ISARETI ! ype and Model ||| Serial Number
N C COM.GRP |

ationality and Registration |

[l . B737-400
SKA 23865
2 ;= —
— —
IMAL YILI SAHIBININ ADI VE ADRESI |

Date of Manufacture Name and Address of Owner
i WELLS FARGO BANK NORTHWEST
1988 NATIONAL ASSQOCIATION

AZAMi KALKIS AGIRLIGI || ISLETICININ ADI VE ADRESI

Max. Take - off Weight Name and Address of Operator

IK-AY HAVA TASIMACILIK A.S.
64.772KG | Ma 2. Sak..No:44.

aklar/ ANTAL VA

Bu Sertifika,

Yukarida belirtilen havaaracina 7 ARALIK 1944 tarihli Uluslararasi Sivil Havacilik
Konvansiyonu ve Ulastirma Bakanligi 19 EKIM 1983 tarih ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu hukiimlerine uygun olarak verilmistir.

This Certificate is issued, pursuant to the Convention on International Civil
Aviation dated 7 December 1944 and the ::tgu)alicns ive) or by virtue of the
Turkish Laws in respect of above mentioned alfcraft.

VERILDIGI TARIH VE YER
Place and date of issue For Minister o

Resim 2.2: Kayit sertifikasi

2.6. Tescil (Registration) Sertifikasi

Tirk Sivil Havacilik Kanunu’na uygun olarak yurda sokulmus olan bir sivil hava
araci, evvelce kayith bulundugu sicilinden sildirilmigse Tiirk sivil ugak siciline tescil (Kayit)
edilir.

Tiirk Devletine veya kamu tiizel kisilerine veya Tiirk vatandaslarina veya ¢ogunlugu
Tiirk olan tiizel kisilere, en az alt1 ay siire ile yalniz bunlar adina isletilmek tizere birakilirsa

sicile gegici olarak tescil (kayit) yapilabilir.

Sivil hava aracimin tescili i¢in isletmecinin Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’nda
gosterilen kayit ve sartlara uymasi ve bir dilekge ile Ulastirma Bakanligina basvurmasi
gereklidir. Gerekli incelemeler yapildiktan sonra sicile kaydedilen sivil hava araglarina tescil

belgesi verilir.

Sivil ugak sicilinde ve verilecek tescil belgesinde en az asagidaki kayitlar yer alir:
> Sivil hava aracinin;
o Yapimeisinin ticaret unvani ve adresi
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o Yapim tarihi ve seri numarast
. Yapimcinin sivil hava araci i¢in belirledigi tip, model, marka
> Malikin;

o Gergek kisi ise adi ve soyadi, adresi, varsa ticaret unvani ve kayith
bulundugu ticaret sicili ile sicil numarasi

o Ticaret ortaklig1 ise ortakligin nevi, ticaret unvani, kayitlh bulundugu
ticaret sicili ile sicil numarasi

o Diger tiizel kisilerden ise ad1 ve merkezi

> Iktisap sekli
> Verilen tescil isareti

Bu kayitlarda degisiklik oldugu takdirde, ilgilinin, en ge¢ 15 giin i¢inde bagvurarak
yeni durumu sicile ve kayit belgesine isletmesi zorunludur.

Sicile tescil edilmis bulunan Tiirk sivil hava araci, ilgili yonetmelik hiikiimlerine gore
belirlenmis milliyet ve tescil isaretlerinden baskasini tagiyamaz ve bagka bir devletin siciline
tescil edilemez. Tiirk ugak siciline tescil edilen hava araci, Tiirk tabiiyet ve tescil isaretini
tasir.

Bir sivil hava aracinin tescil edilebilmesi igin asagidaki hususlar gereklidir:

> Tiirk Sivil Havacilik Kanunu’na gore Tiirk sivil hava araci sayilmasi

> Bagka bir memlekette tescil edilmemis olmasi ve eger tescil edilmis ise oradan
kaydinin silindigine dair belge getirilmis olmasi

> Hava aracinin ugusa elverisli bulunduguna dair Ulagtirma Bakanliginca verilmis
belgeyi haiz olmasi

2.7. Giirultii Sertifikasi

Subjektif olarak istenmeyen, gelisigiizel bir yapisi olan ses bi¢cimine giiriiltii denir.

Kisilerin huzur ve siiklinunu beden ve ruh saghgini giiriiltii ile bozmayacak bir
cevrenin gelistirilmesini igin giiriiltii kontroliiniin saglanmasi gerekir.

Giriltiiniin insan saglig1 ve konforu tizerindeki etkileri;

Isitme hasarlar1 seklinde goriilen fiziksel tesitleri,

Viicut aktivitesinde goriilen fizyolojik tesirleri,

Rahatsizliklar, sinirlilik gibi psikolojik tesirleri ve is veriminin azalmasi,

Isitilen seslerin anlagiimamas1 gibi goriilen performans tesirleri olmak iizere 4
grupta toplanabilir.

YVVVY

Tiirk tescilindeki ve yabanci iilke tescilindeki hava yolu araglarinin i¢ ve dis trafige
acik hava alanlarimiza inis ve kalkis yapabilmeleri igin Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
(ICAO) sozlesmesi Annex—16 (Ek—16) Boliim 3 sartlarina gore giiriilti sertifikasina sahip
bulunmalar gerekir. Giiriiltl sertifikasi bulunmayan Tirk ve yabanci iilke tescilli hava yolu
tasitlar1 i¢ ve dis trafige acik havaalanlarimiza giiriiltii tazminat1 6deyerek inis ve kalkis
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yapabilir. Bu tazminatlarla ilgili esaslar Ulagtirma Bakanliginca belirlenir ve teblig seklinde
yayimlanir.
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Resim 2. 3: Giiriiltii sertifikasi
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2.8. Agirhik Tablosu

Hava Arac1 Agirlik ve Denge Talimati (SHT-J)’ye gore onayli azami koltuk kapasitesi
20 ve daha fazla olan ugaklar, SHGM onayli Agirlik ve Denge Formu olmaksizin ticari
faaliyette kullanilamaz. Agirlik ve Denge Formunda meydana gelen degisiklikler SHGM'ye
revizyon olarak bildirilir. Agirlik ve Denge Formunun dizayn ve kullanim sorumlulugu
isletmeciye aittir. Filoya yeni katilan bir ucagin koltuk konfigiirasyonu ve agirlik
degerlerinde degisiklik olmamasi halinde mevcut agirlik ve denge formu, yenisi
hazirlanincaya kadar 45 giin gegerlidir.

Isletmeci, agirlik ve denge formunun onaylanmasi amaciyla SHGM’ye yazili olarak
basvuruda bulunmak zorundadir. Bu basvurunun ekinde bulunmasi zorunlu dokiimanlar
sunlardir:

Agirlik ve denge formu

Basvuru yapilan ugak i¢in hazirlanmis AHM 560

Uretici firma, EASA iiyesi bir Sivil Havacilik Otoritesi veya SHGM tarafindan
onaylanmis ugak konfigiirasyonunu gdsterir glincel sematik bilgiler
SHY/SHY-66/EASA 145 bakim yetkisine sahip bir kurulus tarafindan
hazirlanmis en son ugak tartim raporu

Orijinal ve Giincel Agirlik ve Denge El Kitab1

Orijinal ve Giincel Hava Aract Ugus El Kitab1

VV VYV VVY

2.9. Radyo Istasyon Lisans1 ve Onay1

2813 sayili Telsiz Kanunu hiikiimlerince isletmeciler, hava araglari telsiz istasyonu
icin lisans almak zorundadir. Bu belgeyi alabilmek i¢in asagidaki belgeler ile birlikte
Telekomiinikasyon Kurumu veya Telekomiinikasyon Kurumu Bélge Midiirliiklerine yazili
olarak miiracaat ederler.

> [k basvuruda:

o Eksiksiz doldurulmus 2 adet TK-3 formu
. Hava aracma ait “Ucusa Elverislilik Sertifikas1” ve “Hava Araci Tescil
Sertifikas1” belgelerinin fotokopileri

> Mevcut ruhsatli hava aracina ilave cihaz talebinde:
o Hava aracina ait ruhsatnamenin fotokopisi
o Eksiksiz doldurulmus 2 adet TK-3 formu

> Hava aracinin devri halinde:

. Noter tasdikli satis senedi

o Telsiz ruhsatnamesinin ash

° Hava aracimi satin alan tarafindan eksiksiz olarak doldurulmus 2 adet
TK-3 formu

Hava aracimin diismesi, yanmasi, yurt digina satilmasi veya kullanim dig1 birakilmasi
gibi hallerde resmi belgeler ve telsiz ruhsatnamesinin ashi ile Telekomiinikasyon Kurumuna
miiracaat edilerek hava aracinin kaydinin kapatilmas1 gerekmektedir.
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Telsiz cihazi izni hava araci tizerine verildiginden hava aracinin telsizsiz satisi halinde,
hava aracinin eski sahibinde kalan telsiz cihazlarinin Telekomiinikasyon Kurumu veya en
yakin Telekomiinikasyon Kurumu Boélge Miidiirliigiine miihiirlettirilmesi gerekmektedir.

T.C.
TELEKOMUNIKASYON KURUMU FORM

TELEKOMONIKASYON TK-3
KURUMU

HER CESIiT HAVA ARACLARINA AiT TELSIZ iSTASYONU MURACAAT FORMU

1. MURACAAT SAHIBINE AIT BILGILER _ ( ilk Miiracaat [ | flave [ ] Degisiklik [ ])
Gergek Kisi D Ozel Tiizel Kisi D Kamu Kurulusu D AT umsnsmemsnsin)

AdivepaUnvan LLL LD LT T LV PP BT T I PTTT] TelefonNo 11
o

HNEEEEEEEEEEE Teleks No
IEEEEEEEEEEEE Faks No
ITTTTTTTTTTTTT]
[TTTTTTITTITTT]

[
|
Sicil Ticaret [
[
|

Yazigma Adresi

LTI
LITTTT1
LITTTT1
LITTTTI

LTI TTTTT1T]
ITTTTTTTTT]
HEEEEEEEE
LT TTTITT]
TTTTTTTTT1
[TTTTITTTIT]
LTTTTTTTT]

Daimi Adresi
(farkls ise doldurulur) V.D.
Vergi Hes. No
2.TELSIZ CIHAZLARININ MONTE EDiLECEGi TYK Kategorisi [ xukows [T T T I T T TT11
ARACLARA AiIT BILGILER ——
Tescifsaeti [T T 11 1]

111 LITTT1 IYolcuKapasitesil—l—IJ
(Kigi/Ton)
[TTTTTTTTT] tavasracmm LLTTTTTTTT

Hava Aracinin Adi

LI T T T TTTT1
Hava Aracinin Sinifi LITTTTTTTT]
LITTTTTTITTT

Hava Aracimin Kullamm
Amact Seri No
3. KULLANILMAK ISTENEN CIHAZLARA AiT BILGILER
Markas1 ve Modeli Tipi Adedi Frekans Bandi Birimi Cikis Guicll
- (El-Arag) (Watt)
5IIIIIIIllIIIIIlIIIIIIIIIIlEDIIIIIIIIIllIIIIIllI
5§ L
i (1]
=0
z (L]
£ [
E [T
om
g
E L]
s LI
g % (*) Cihaz miktarlarimin daha fazla olmasi halinde ilave form doldurulur.

4. Onay Miracaat formundaki bilgiler incelenmis, sistemin kurulmasinda yasal bir engel gérillmemistir. Sistemin, yukarida
gosterilen 6zelliklere uygun olarak satin alinmast, tesisi, montaji ve her tirlii kalibrasyon ayarindan sonra TK’ca yapilacak teknik
kontrol sonucunda uygunlugunun tesbit edilmesi halinde ruhsatname ve igletme izni verilmesine ..../..../20.... Tarihinde karar
verilmistir.

ONAY

Resim 2.4: Form TK-3
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T.C. »
(Republic of Turkey) .. TSE'-(lngN FORM

TELEKOMUNIKASYON KURUMU 9000 TK-5

TELEKOMUNIKASYON (Telecommunications Authority)’

KURUMU

Sayfa: 111

HAVA ARAGLARI TELSIZ SISTEMi RUHSATNAMESI
(The Licence for Air Craft Radio System)

Ruhsat Tarihi 14/09/2005

(Date of issue)

Ruhsat No  ATH00024HVO

(Licence No.)

RUHSAT SAHIBI
(Holder of Licence)

Kullanici Kodu HZ09
(Licence Holder Code)

Ad SIK-AY HAVA TASIMACILIKA.S.

(Name)

Adres GAGLAYAN MAH. 2052.SK. NO:44 BARINAKLAR ANTALYA

(Adress)

HAVA ARACI
(Air Craft)

imalatg1 Adi BOEING
(Name)

Sinifi YLC
(Category)

Tescil igareti TCSKF
(Call Sign)

KURULMASINA ve iSLETILMESINE RUHSAT VERILEN CIHAZLAR

No CT Marka Model Seri No FB Kul.Amaci

1 ADF COLLINS 51Y-7 18560 LF,MF SEYRUSEFER
2 ADF COLLINS 51Y-7 19127 LF,MF SEYRUSEFER
3 AR  COLLINS 628T-2A 5625 HF TELSIZ

4 AR  COLLINS 700A 13355 VHF TELSIZ

5 AR  COLLINS 700A 13356 VHF TELSIZ

6 AR  COLLINS 700A 13367 VHF TELSIZ

7 ATC COLLINS TPR-720 10657 UHF SEYRUSEFER
8 ATC COLLINS TPR-720 7694 UHF SEYRUSEFER
2 DME COLLINS 860E-5 12741 UHF SEYRUSEFER
10  DME COLLINS 860E-5 15158 UHF SEYRUSEFER
1 RAL TRT ERT-530A 7805 SHF SEYRUSEFER
12 RAL TRT ERT-530A 8316 SHF SEYRUSEFER
13 WRD BENDIX RTA-4A 5514 SHF SEYRUSEFER

Bu ruhsatname ile yukarida belirtilen telsiz
cihazlarinin 05.04.1983 tarih ve 2813 sayili Telsiz
Kanunu ve yiriirliikte bulunan Uluslararasi

lek inik A na ek Telsiz
Yénetmelikleri'ne uygun olarak kurulmasi ve
isletilmesine izin verilmektedir.

In accordance with the Turkish Radio Act 2813 of 05.04.1983
and with the Radio Regulations Annexed to the International
| Telecommunication Convention now in force, this

ization is herewith issued for the installation and for the!
use of the equipment described above.

DUZENLEYEN
(Prepared)

Figen SAL
Bilg. Islt Telekomiinikasyon
Cig e Bolge Miidlirci

Resim 2.5: Form TK-5
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Isletme ruhsati basvuru dncesi formunu (EK- 9) eksiksiz doldurunuz.

Islem Basamaklari Oneriler
» Ucgusa elveriglilik sertifikasin1 dogru > DIk!(&_ItII_O_I untiz. .
» Is disiplinine sahip olunuz.
okuyunuz, » Dalgin olmayiniz
» Hava araci tescil sertifikasin1 dogru gin ofmayltiz.
» Zamani iyi kullaniniz.
Ok..u ).(ur‘l'uz. . » Meslek ahlakina sahip olunuz.
»  Giirtlti sertifikasini ICAO Annex 16 . .
o S .. » Insan haklarina, demokrasinin
Boliim 3’e gore inceleyiniz. . . Ciap et e
. .. . . ilkelerine ve meslegi ile ilgili etik
» Telsiz ruhsati i¢in gerekli belgeleri y
. degerlere saygili olunuz.
Form TK3 ile beraber hazirlaymiz. ;
» Kullanma talimatlarina uyunuz.

KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davraniglardan kazandiginiz becerileri Evet,
kazanamadigimiz becerileri Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
Ucusa elverislilik sertifikasini dogru okudunuz mu?
Hava araci tescil sertifikasin1 dogru okudunuz mu?
Giiriiltii sertifikasin1 [CAO Annex 16 Boliim 3’e gore incelediniz mi?
Telsiz ruhsati igin gerekli belgeleri Form TK3 ile beraber hazirladiniz
mi1?

HlwiNE

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”’ye geginiz.
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Tanmimlanmis FAA/EASA kurallarina gore tiretilen bir ugak asagidaki sertifikalardan
hangisini alir?
A) Uretim sertifikas1 C) Ugabilirlik sertifikasi
B) Giirtiltii sertifikas1 D) Tip sertifikasi

2. Hava tasitlartyla ilgili iiriin ve pargalar icin sertifikasyon usulleri, asagidaki JAA
diizenlemelerinin hangisiyle saglanmigtir?

A) SHY 66-21 B) SHY 66-23
C) SHY 66-25 D) SHY 66-29
3. Tiirk Ugak Siciline kayitli bulunan hava araglarinin ugusa elveriglilik kontrolleri kag
yilda bir yapilmaktadir?
A) 2 yilda B) I yilda
C) 3 yilda D) 4 yilda

4, Hava Araci Tescil Sertifikas1 verilen sivil ugagin tescil kayitlarinda degisiklik oldugu
takdirde, ilgili, en geg kag giin iginde basvurarak yeni durumu sicile ve kayit belgesine
isletmek zorundadir?

A) 15 giin i¢inde B) 30 giin i¢inde
C) 45 giin iginde D) 60 giin iginde

5. Hava Araglar1 Telsiz Sistemi Ruhsatnamesi asagidaki yetkili kuruluslarin hangisi
tarafindan verilir?
A)  Devlet Hava Meydanlar Isletmesi
B)  Telekomiinikasyon Kurumu
C)  Sivil Havacilik Genel Miidiirligi
D) Tirk Hava Yollar1 Genel Midiirliigi
Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru sozciikleri yaziniz.

6. Tiirk tescilindeki ve yabanci lilke tescilindeki hava yolu araglarinin i¢ ve dis trafige
acik hava alanlarimiza inis ve kalkis yapabilmeleri i¢in Uluslararas1 Sivil Havacilik
Teskilatt (ICAO) sozlesmesi Annex—16 (Ek—16) Boliim 3 (Chapter 3) sartlarina gore
.......................... sertifikasina sahip bulunmalar1 gerekir.

7. Hava Arac1 Agirlik ve Denge Talimati (SHT-J)’na gore onayli azami koltuk kapasitesi
20 ve daha fazla olan ugaklar, SHGM onayli ..............cccoevviiininn... formu
olmaksizin ticari faaliyette kullanilamaz.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettifiniz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayiniz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETI-3

( AMAC )

Ugak bakimu ile ilgili ulusal ve uluslararasi gereksinimleri belirleyebileceksiniz.

(ARASTIRMA )

>

Cesitli hava yollart sirketlerinin web sitelerini ziyaret ederek giiniimiiz
sartlarinda rekabet edebilmek icin ne gibi yetki bakim programlari
uyguladiklarini inceleyiniz.

Hava araci isletmecilerinin ucak bakimi ile ilgili gereksinimlerini nasil
karsiladiklarini arastiriniz.

Aragtirma ve gozlemlerinizi rapor haline getiriniz.

Hazirladiginiz raporu sinifta tartisiniz.

3. BAKIMDA ULUSAL VE ULUSLARARASI

GEREKSINIMLER

3.1. Bakim Programlari, Bakim Usulleri ve Kontroller

Bakim programi, yolculart bir noktadan baska bir noktaya belirli bir konfor ve
giivenilirlik (reliability) seviyesinde tasimak amaciyla dizayn edilen bir ucagin, siirekli
olarak ugusa elverisli (airworthy) sartlarda tutulabilmesini saglayacak ugak yapisi (airframe),
sistemleri, komponentleri, motorlari ile ilgili olarak takip edilmesi gereken programdir.

Bir ucak bir isletmeciye teslim edildiginde temel ucusa elverislilik ve emniyet
kurallarini karsilar sekilde dizayn edilmis ve sertifikalandirilmig durumdadir.

Bakimin temel amaci, teslim sonrasinda da ugagm performans ve giivenilirligini
belirtilen dizayn limitleri i¢inde tutmaktir. Bunun i¢in uygun bir bakim programinin tesis
edilmesi ve uygulanmasi kurallar geregi zorunludur.
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Bakim programlarinin olusturulmasinda ve gelistirilmesinde:

> Otoriteler (regulatory authorities)

»  Ucak imalatgisi (a/c manufacturer) ve ugak tizerinde bulunan komponentlerin
imalatcilari

> Ugak isletmecileri (a/c customer / operator) s6z sahibidir ve sorumludur.

Maintenance Review Board (MRB):

Bir ucak tipini ilk defa kullanacak bir operatoriin, o ugak tipi ile ilgili ilk bakim
programina temel teskil edecek minimum ilk bakim/kontrol (maintenance/inspection)
gereksinimleri Maintenance Review Board (MRB) prosediirleri tarafindan gelistirilir.

Maintenance Review Board (MRB) prosediirleri:

»  Yapilacak isin yonetimini saglayacak Manufacturer / Industry Steering
Committee birlikteligini,

> Gereksinimleri belirleyecek ve bunlar1 gelistirecek Manufacturer / Airline
calisma gruplarmi (Working Group)

> Yapilan igi onaylayacak Maintenance Review Board’u gerektirmektedir.

Her isletmecinin MRB Report’u kendisine temel alarak kendi bakim programini
gelistirmesi ve bu bakim programi i¢in kendi sivil havacilik otoritesinden onay almasi
gerekmektedir. Dolayisiyla MRB Report yapilmasi gereken minimum planli bakim
gorevlerini ihtiva eder. Ucagi ugusa elverisli sartlarda tutabilmek igin yapilmasi gereken
asgari gereklilikler neler oldugunu belirler. Bu nedenden dolayt MRB Report komple bir
bakim programi i¢in gerekli olan biitiin gérevleri normal olarak ihtiva etmez. MRB Report
belirli araliklarla revize edilir.

MRB Report’un hedefi asagidaki amaclar1 gergeklestirebilecek bir bakim programi
olusturmaktir:

> Ugak emniyetini ve igletme ekonomisini saglamak

> Ucak emniyetini ve giivenilirligini etkileyecek herhangi bir olumsuzlugu
minimize etmek

> Onleyici bakimlar ile ugakta olusabilecek arizalar (failure) Snlemek

»  Bakim giderlerini (cost) minimize etmek

Maintenance Review Board Report (MRBR) :

Ugak tip sertifikasinin yeni almmmus oldugu anda, ugagi en iyi bilen imalat¢inin
kendisidir. Imal edilen ucaklar isletmecilere teslim edilmeye baslandiktan sonra
isletmecilerin ugak hakkindaki bilgisi ve tecriibesi giderek artar. Ancak yeni bir ucak tipinin
ilk defa servise girmesi durumunda imalat¢i, baslangic bakim programini tesis ederek
isletmecilere vermek zorundadir.
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MRBR, herhangi bir ugak tipinin, komponentlerinin, sistemlerinin, motorlarinin ve
govdesinin, siirekli olarak ucusa elverisli sartlarda tutulmasini saglayan onaylanmis bir
bakim programinin gelistirilmesinde kullanilacak, bu bakim programina temel teskil edecek
ilk minimum bakim/kontrol gerekliliklerini igermektedir.

Baslangi¢c bakim programinin imalat¢i tarafindan tesis edilmesi, ugak tip sertifikasi
onay1 icin gerekli bir sarttir. Bu olusturulan baslangi¢c bakim programi, imalatc {ilkenin sivil
havacilik bakim otoritesi tarafindan onaylanir. Baglangigta biitiin isletmeciler i¢in ayni olan
bu bakim programi daha sonra isletmecilerin kendi tecriibelerinden kaynaklanan farkliliklar
icermeye baglar. Yani bu baslangic bakim programlar1 isletmeciler tarafindan kendi
tecriibelerine gore revize edilir ve kendi yerel sivil havacilik otoritesine onaylatilarak
kullanilir.

Baslangi¢ Bakim Programi, MRB Report’tur. MRB Report, baslangi¢c operasyonu i¢in
minimum bakim gereklerini igerir ve imalatci {ilkenin sivil havacilik otoritesi tarafindan
onaylanir. Diger iilkelerin sivil havacilik otoriteleri de eger varsa bazi kendi ulusal
gereklerini de katarak bu MRB Report’un kendi iilkesindeki isletmeciler tarafindan sz
konusu ugak tipi i¢in “baglangi¢ bakim programi” olarak kullanilabilecegini kabul ettigini
anons eder. Imalat¢i ise MRB Report’un tiimiinii iceren ve buna ilaveten kendi bakim
tavsiyelerinin de bulundugu MPD’yi yaymlar. Isletmeci de biitiin bunlar1 kullanarak “hava
yolu bakim programi”ni hazirlar, yerel otoritesine onaylatir ve uygulamaya koyar. Bunun
sorumlulugu isletmecidedir. Isletmeci bu bakim programini “reliability monitoring program”
ile yakindan takip ederek gerektiginde zaman i¢inde revize eder.

Ozetle MRBR’nin amaci, o ugak tipiyle ilgili hicbir tecriibesi olmayan isletmecinin
kendi bakim programimi gelistirmesine olanak vererek bu programi gelistirirken ilk olarak
uymasi gereken minimum bakim/kontrol gerekliliklerini belirleyen bir referans teskil etmek,
boylece isletmeciye destek vermektir.

Maintenance Planning Document (MPD):

MPP (Maintenance Program Proposal), MRB tarafindan onaylandiktan sonra MRB
Document’in temelini olusturur. Planli bakim gorevlerinin ve intervallerinin bulundugu
temel seti icerir. Bu temel setten hava yollar1 kendi baslangi¢c bakim programlarini gelistirir.

MPD (Maintenance Planning Document), ucak imalat¢isi tarafindan iretilir. MRB
gereklerine ilaveten daha agiklayici bilgiler icerir. MRB Report’un daha kullanic1 dostu
olarak diizenlenmis bir seklidir. MRB Report yayinlandiktan sonra ugak imalat¢isi firma, bu
dokiimani, isletmeciler tarafindan kullanimi daha kolay bir héle getirebilmek amaciyla
MPD’yi yaynlar.

MPD’de MRBR’de bulunan minimum temel bakim gerekliliklerine ilaveten ugak
imalat¢isinin igletmeciler tarafindan yapilmasinda fayda olacagina inandigi goérevler de
bulunmaktadir.

MPD sekil, format ve igerik bakimindan ugak imalat¢isi firmanin inisiyatifi
dogrultusunda diizenlenir.
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Isletmeciler hazirladiklar1 bu bakim programlari igin kendi iilkelerinin sivil havacilik
teskilatlarindan onay almak zorundadir. Yine isletmecilere ait bakim programlar1 da belirli
periyotlarla revize edilmelidir.

Customized Maintenance Planning Document (CMPD):

Her isletmeci, MRBR ve MPD’yi aldiktan sonra giiniin sartlarina gore revize edilen
kendi bakim programini hazirlar. Baslangicta ugakla ilgili servis tecriibeleri olmayan
isletmeciler, MRBR’de belirtilen asgari bakim gerekliliklerini yine burada belirtilen
intervallerde uygulamak durumundadir. Fakat zamanla ucagi ¢ok yakindan taniyan, servis ve
bakim tecriibeleri artan, kapsamli bir giivenilirlik ¢aligmasi yaparak “data”lar toplayan
isletmeciler, tamamen kendisine 6zgli bir bakim programi gelistirir. Bu bakim programina
Customized Maintenance Planning Document (CMPD) veya Maintenance Program adi
verilir.

Bu bakim programini gelistirirken isletmeciler her ne kadar kendi tecriibe ve sartlarini
degerlendirmeye alsalar da bazi gorevler i¢in ugak imalat¢isi firmadan onay almadan interval
artirimu vb. gibi degisiklikler yapamaz.

Isletmeciler hazirladiklar1 bu bakim programlari icin kendi iilkelerinin sivil havacilik
teskilatlarindan onay almak zorundadir.

MSG-3:

MSG, Maintenance Steering Group kelimelerinin bag harflerinden olusturulmus bir
kisaltmadir. Miimkiin olabilecek en az bakim gideri ile maksimum emniyet ve giivenirlilik
(safety and reliability) saglayacak bir bakim programi gelistirmek amaciyla olusturulmus bir
konsepttir. Daha 6zet bir sekilde ve kabaca soylemek gerekirse bakim kartlarinin ve bakim
paketinin olusturulmasinda en 6nemli kaynak olan MPD’nin olusturulmasini saglayan ve
MPD’de hangi konular ile ilgili gérevler olmasi gerektigini belirleyen yontemin ismidir.

Ucgagin iiretiminden hizmetten kaldirilmasina kadar gegen siire i¢cinde iyi ¢alisir, temiz
ve ugusa elverigli bir durumda tutulabilmesi amaciyla yapilan iglemlerin tiimii bakim
faaliyetleri kapsamindadir. Bakim Yonlendirme Rehberi 3'e gore (Maintenance Steering
Guide 3, MSG-3) bakim faaliyetleri asagidakilerden olugsmaktadir. Bunlar;

Servis faaliyetleri,
Kontrol faaliyetleri,
Bakim faaliyetleri,
Onarim faaliyetleri,
Tadilat faaliyetleri
Revizyon faaliyetleridir.

YV VVVVVY

Servis faaliyetleri: Ucgus Oncesi faaliyetlerdir. Temizlik isleri, kar ve buz
temizlenmesi, hava, yag, su, benzin vb. ikmalinin yapilmasi servis faaliyetlerine
ornek verilebilir.
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Kontrol faaliyetleri: Gozle veya 6zel optik aletlerle yapilan kontroldiir. Bese

ayrilir:

o Operasyonel Kkontrol: Arizalar1 bulmay1r amaglayan ve bir elemanin
dizayn1 sirasinda belirlenmis islevlerini yerine getirip getirmedigini
arastiran bir islemdir. Kontrol sirasinda nicel standartlar kapsam disinda
birakilmisgtir.

. Islevsel kontrol: Bir elemanin dnceden belirlenmis sinirlar icindeki nicel
standartlara gore islevlerini yerine getirip getirmediginin kontrol edildigi
bir iglemdir. Bu islemin amaci ilgili elemanin islevsel performansini
kontrol ederek ariza ve/veya hasarin ortaya ¢ikarilmasidir.

o Genel goz kontrolii: Govde i¢ ve dig ylizeylerinin herhangi bir hasara
kars1 gozle kontrol edilmesidir. Kolay agilabilir kapaklarin agilmasini ve
merdiven vb. araglar kullanarak govde st kisimlarina ¢ikmay1
gerektirebilir.

o Detayli kontrol: Ayrintili olarak gézden gegirmedir. Biiyliteg, ayna gibi
optik aletler kullanmay:1 gerektirebilir.

o Ozel detayli kontrol: Hasarsiz muayene yontemleri, ozel sokiim
yontemleri gibi teknikler kullanarak kontrol islemidir.

Bakim faaliyetleri: Tespit edilen arizalarin giderilmesi i¢in uygulanabilir veya
programli sekilde belirli araliklara uygulanir. Elemanlarin ve sistemlerin
arizalanmasini engellemek veya var olan arizay1 gidermek amaciyla yapilir.
Onarim faaliyetleri: Arizalanan veya hasarlasan elemanin ugak iizerinde veya
atolyede daha dnceden belirlenen standartlara geri getirilmesidir.

Tadilat faaliyetleri: Ugak hizmete girdikten sonra edinilen tecriibeler
dogrultusunda giivenirlik, emniyet ve performansi arttirmak amaciyla ilgili
eleman iizerinde bazi tadilatlar yapilmasi istenebilir. Zorunlu tadilat, yari
zorunlu tadilat ve keyfi tadilat seklinde siniflandirma yapmak miimkiindiir. Bu
tadilatlar servis biilteni (SB), gorev bilgilendirme mektubu (SIL), ugusa
elveriglilik yonergesi (AD) seklinde iiretici firma, havacilik otoritesi gibi
kuruluslarca bildirilebilir.

3.2. Master Minimum Equipment List, Minimum Equipment List,
Dispatch Deviation Procedures Guide

>

Master Minimum Equipment List (MMEL): Ugagin faal olmayan bir sistem
veya ekipman ile emniyetli olarak ugup ucamayacagini, ugabilecekse hangi
sartlarla ve ne kadar siire ile ugabilecegini anlatan kitaptir. imalatg1 tarafindan
hazirlanip bulundugu iilkenin sivil havacilik otoritesine onaylatilir.

Minimum Equipment List (MEL): Master MEL’in miisteriye, yani ugagi
ucuran kurulusa Ozel hale getirilmis seklidir. Bu kitaptaki sartlar Master
MEL’den daha siki olabilir ancak daha hafif/esnek olamaz. Ugagin ucuruldugu
iilkenin sivil havacilik otoritesi tarafindan onaylanir.
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> Dispatch Deviation Procedures Guide (DDPG): Ugagin MMEL veya MEL’e
gbre ucusa verilmesi durumunda yapilmasi gereken bakim veya operasyonel
(ucusa iliskin) islemler varsa onlar1 anlatan dokiimandir. Bir anlamda MEL’in
tamamlayicisidir. Bazen ADPM (Aircraft Deviation Procedures Manual)
ismiyle kullanilir.

3.3. Airworthiness Directive

Airworthiness Directive (AD) belli bir sivil havacilik otoritesi tarafindan hazirlanan ve
belirtilen ucak, motor veya komponente uygulanmasi zorunlu olan ugusa elverislilik
yonergesidir. Belirtilen zaman diliminde uygulanmadiginda ugak, motor veya komponent
servisten alinir. Genellikle kontrol ve/veya modifikasyon islemlerini kapsar. Bir {ilkede sivil
havacilik otoritesinin yayinladigi AD, o iilkede serviste olan ugak, motor veya komponent
icin zorunluyken bagka bir iilkede ayni ugak, motor veya komponent i¢in zorunlu
olmayabilir. Ornegin, ABD sivil havacilik otoritesi olan FAA tarafindan yayimlanan bir AD,
Fransiz sivil havacilik otoritesi DGCA tarafindan AD olarak degerlendirilmeyebilir. Ancak,
genellikle sivil havacilik otoriteleri arasinda fikir birligi vardir. Ote yandan Tiirk Sivil
Havacilik Otoritesi olan SHGM (Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii) Tiirkiye’de serviste olan
ugak, motor ve komponentler i¢in bunlarin imal edildigi iilke sivil havacilik otoritelerinin
yayinladigi AD’lerin uygulanmasini zorunlu kilmistir. Ugusa Elverislilik Yonergesi on bes
giinde bir yayinlanir.

Ucusa Elverislilik Yonergeleri 6rnegin “AD 97-06-10" gibi bir kodlamayla
yayinlanir. Burada 97 hangi yilda yaymlandigim gosterir. 06 yilin hangi haftasinda
yayimlandigini gosterir. 10 ise o hafta yayinlanan kacinct AD oldugunu gosterir.

3.4. Servis Biilteni, Imalatcilarin Servis Bilgileri

Service Bulletin (SB) ugak, motor, techizat, pervane veya komponent imalatgisi
tarafindan yayinlanan ve ugak kullanicilarina gonderilen, genellikle bir kontrol ve/veya
modifikasyon hakkinda teknik bilgilerin yer aldig1 teknik yayinlardir. Uygulama onceligi
bakimindan Alert, Recommended, Desirable veya Optional olabilir.

Servis biiltenlerinin ugak sahiplerine ulagmasi i¢in yillik abone {icretleri 6denir. Aksi
takdirde {iiretici firma tarafindan génderilmez. Ugak elemanlar: {izerinde hatalar varsa tiretici
firma tarafindan bilgi vermek amaciyla yaymlanir. Uretici firmalara gore degisiklik gosterse
de genel olarak servis biiltenleri;

> Zorunlu servis biilteni,

> Oneri nitelindeki servis biilteni,

> Optimal servis biilteni olmak iizere {i¢ ¢esittir.

Fransiz Sivil Havacilik Dairesi tarafindan yaymlanan servis biilteni CN olarak
bilinmektedir.

Zorunlu servis biiltenlerinin uygulanmasi1 mutlaka gereklidir. En son uygulama tarihi,
saati ve motor calistirma sayist servis biilteninde bildirilir. Bu zamandan 6nce mutlaka
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uygulanmalidir. Oneri niteligindeki servis biiltenleri, uygulanmasi zorunlu olmayan iiretici
firmanin tavsiyesi niteligindeki servis biiltenleridir. Kullanicinin istegine bagli olarak
uygulanir.

Optimal servis biiltenleri, 6neri niteligindeki servis biiltenleri ile benzerlik gosterir.

3.5. Modifikasyonlar ve Tamiratlar

Ucagin ugus giivenligini (balansini, mukavemetin vb. 6zelliklerini) dogrudan etkileyen
teknik iglemler, major onarim ve/veya major tadilat/modifikasyon olarak adlandirilir. Bu gibi
islemlerin de mutlaka daha once ilgili sivil havacilik kurulusu tarafindan onaylanmis bir
usule gore yapilmasi sartt aranir. Daha Once onaylanmus bir usul yoksa yapilacak tamir
islemi i¢in mutlaka ilgili sivil havacilik otoritesinin onayinin alinmasi gerekir. Sivil havacilik
otoriteleri de genel olarak ilgili imalat¢ilarin 6nerileri dogrultusunda karar vermektedir.

Asagida, ucak isletmecilerinin ugaklara bakim yapma sorumluluklar ile ilgili olarak
FAA’nin koydugu kurallardan bazilar1 6rnek olarak verilmistir.

Higbir kisi / kurulus, bakim, koruyucu bakim veya tadilat uygulanan bir ugagi, motoru
veya komponenti asagidaki sartlar yerine getirilmeden servise vermek {izere onaylayamaz.

»  Gerekli bakim kayitlart tutulmalidir.

> Biiyiikk tamir ve tadilat yapilmasi durumunda, FAA tarafindan tanimlanan
sekilde tamir ve tadilat formu doldurulmalidir.

> Bir tamir veya tadilat, onayli ugak ugus el kitabinda yer alan ugus bilgilerinde
herhangi bir degisiklige yol agarsa bu isletme limitlerinde veya ugus bilgilerinde
uygun degisiklikler yapilmalidir (Ucagin agirliginin ve balansinin degismesi
gibi).

Ucak, motor ve/veya komponentleri iizerinde bakim, tadilat ve/veya koruyucu bakim
uygulayan her kisi/kurulus, imalatginin giincel bakim el kitabinda veya siirekli ugusa
elveriglilik programinda belirtilen veya FAA tarafindan kabul edilebilen metotlari, teknikleri
ve pratikleri kullanmalidir.

Bu bakim sirasinda kabul goren endiistri pratiklerine uygun takim, techizat ve test
aparatlarint kullanmalidir. Eger imalat¢1 tarafindan tavsiye edilen 6zel techizat veya test
diizenegi varsa bunlar veya FAA’nin onayladigi esdegerleri kullanilmalidir.

Bakim o sekilde yapilmali ve o kalitede malzeme kullanilmalidir ki, bakim yapilan
ucak, motor ve/veya komponentin bakim sonrasindaki durumu, aerodinamik fonksiyonu,
yapisal mukavemeti, vibrasyona ve asinmaya dayaniklilig1 ve ugusa elverisliligini etkileyen
diger nitelikleri yoniinden, orijinal durumuna veya uygun sekilde tadil edilmis durumuna
esdeger olmalidir.
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3.6. Bakim Dokiimanlari

>

Aircraft Maintenance Manual (AMM): Ugak bakiminin ana kitabidir. Ugagi
imal eden kurulus tarafindan yayinlanir ve ortaya ¢ikan degisiklikleri yansitmak
iizere periyodik olarak revize edilir. Hardcopy (kitap), CD, microfilm veya
digital bilgi olarak bulunabilir. Icerisinde sistem calismalari, sdkiim/takim,
bakim pratikleri, ayarlar, testler, kontroller vb. bdoliimler bulunur. AMM
atOlyelerde yapilan detayli komponent islemlerini kapsamaz, sadece ON WING
(ugak tizerinde) yapilabilecek ¢aligmalari igerir. Komponentlerin atdlyelerdeki
islemleri icin CMM (Component Maintanence Manual) isimli ayr1 bir dokiiman
kullanilir.

Structural Repair Manual (SRM): Ugagin yapisal tamir iglemlerinin ana
kitabidir. Imalat¢i1 tarafindan yayinlanir. Yapida olusan hasarlarin limitleri,
tamir yontemleri bu kitabin konusudur. 51-57 arast ATA chapter’lari igerir.

lllustrated Parts Catalog (IPC): Ucgagin neresinde hangi parganin
kullanilacagini resimlerle, kodlarla ve ayrintilarla gosteren kitaptir. Parcalarin
alternatiflerini, hangi efektivitedeki ucaklarda kullanilabilecegini, imalatgisini,
detay bilgiler i¢in nereye gidilmesi gerektigini anlatir. AMM gibi imalatg1
tarafindan yayinlanir ve ugak bakiminin olmazsa olmaz dokiimanlarindandir.

Trouble Shooting Manual (TSM): Ugaklardaki arizalarin giderilmesinde yol
gosterici kitaptir. Yagsanan tecriibeler ve havayollarindan gelen geri bildirimler
15181inda imalatci tarafindan yayinlanir. Bir arizaya ait verileri (pilot sikayeti,
indikasyon, kompiitiirlerin kontrolii ve testi vb.) degerlendirerek en muhtemel
ariza nedenini/nedenlerini ortaya koyup arizayi en kisa zamanda ve en verimli
bicimde gidermeyi amaglar. Bu kitap bazen miistakil bir kitap degil de, AMM
igerisinde boltimler halinde bulunabilir ya da degisik isimli bir kitap olarak
kullanima sunulabilir. Ornegin, Boeing ucaklarindaki ismi FIM (Fault Isolation
Manual) dir.

System Schematics Manual (SSM): Ugak sistemlerinin genel ¢alismasinmi ve
birbirleri ile olan iligkilerini ¢ok detaya girmeden semalar halinde gosterir.
Elektriksel bilgiler agirliktadir. Sistem takibi ve ariza ¢oziimleri i¢in oldukca
yararlidir.

Wiring Diagram Manual (WDM): Sistemlerin elektriksel semalarini
ayrintilar ile gésteren dokiimandir.

Configuration Deviation List (CDL): Ugagin eksik parca, ya da pargalarla
emniyetli olarak ugup ucamayacagini, ugabilecekse ne gibi onlemler/islemler
gerektigini ve ne tiir kisitlamalarin gelebilecegini anlatan dokiimandir. Bazen
DDPG (Dispatch Deviation Procedures Guide) ile birlikte bazen de FM (Flight
Manual) icerisinde bir boliim halinde bulunabilir.
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»  Aircraft Recovery Manual (ARM): Ugagin pistten ¢ikarak hasarlasmasi vb.
durumlarda ne yapilacagini anlatan dokiimandir.

> Service Letter, Service Information Letter, All Operator Letter: Ucgak,
motor veya komponent imalatgisi tarafindan yayinlanan ve genellikle teknik bir
bilginin yer aldig1 yayinlardir. Daha c¢ok imalatgilarin bilgi ve tavsiyelerini
kapsar. Uygulanmalar1 istege bagladir.

»  All Operator Telex (AOT), Operator Information Telex (OIT): Ugak, motor
veya komponent imalat¢ilarn tarafindan genellikle acil olarak duyurulmasi
istenilen teknik bir bilginin iletilmesi amaciyla yaymlanir. AD, SB, SL, SIL,
AOL gibi yayinlar da gerektiginde teleks veya faksla iletilir.

> No Technical Objection (NTO): Ugak isletmecisi kurulus bazen ugak veya
motora iliskin yoruma agik bir problem oldugunda imalat¢1 firmaya danisir ve
goriis ister. Imalatg1 firmanin uzmanlari konuyu detayli olarak inceleyerek
bildirilen durumda ugagin ugurulup ugurulamayacagini, ugurulabilecekse ne
zamana kadar ve hangi sartlarda ugurulabilecegini iceren goriislerini yazi ile
bildirir. Goriis olumlu ise bu bir NTO’dur. Motorlar ile ilgili olarak bu yazinin
ismi CDR (Customer Departure Report) olabilir.

> Technical Follow Up-Airbus (TFU) Fleet Team Digest-Boeing (FTD): Bu
iki yaymin isimleri farkli olmakla beraber amaglar1 aynidir. imalatg1 firma
diinyada kendi ugaklarini uguran operatorlerin sikayet ve geri bildirimlerini bir
stizgecten gecirip inceleyerek iyilestirici ¢alismalar yapar ve o konudaki
caligmalar1 ve tavsiyeleri igeren bilgileri kendilerine ait sitelerde yayinlayip tiim
operatorlerin istifadesine sunar.

> Teknik Yetki Emri (TYE): Ugak, motor veya komponent ile ilgili bir kontrol
ve modifikasyon iglemi i¢in yaynlanan ve genellikle par¢a degistirmeyi
gerektiren bir miihendislik yaymidir. TYS’ler c¢ogunlukla bir iyilestirmeyi
hedefler.

> Gegici Islem Emri (GIE): Ucak, motor veya komponentle ilgili bir kontrol
islemi i¢in yaymnlanir. GIE miihendislik tarafindan bir kez uygulanmak iizere
yayinlanir.

> Teknik Bilgi Formu (TBF): Herhangi bir teknik konuda uyarici ve agiklayici
bilgi iletmek amaciyla miithendislik tarafindan yaymlanir.

3.7. Ugusa Elverisliligin Siirekliligi

Ucusa elverisliligin siirekliligini saglamak igin belli bir sivil havacilik otoritesi
tarafindan hazirlanan ve belirtilen ugak, motor veya komponente uygulanmasi zorunlu olan,
15 giinde bir yayinlanan Ugusa Elverislilik Yonergesine uyulmasi gerekir.
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3.8. Test Uguslar

Yeni iretilen ugaklarin gerekli sertifikalari alabilmeleri igin belli siirelerde test
ucuslarini yapmak durumundadir. Ornegin, diinyanin en biiyiik ve ¢ift katli kabin yapisina
sahip ilk yolcu ugagi unvanina sahip olan, Airbus tarafindan iretilen, Airbus A380 modeli
ilk test ugusunu 27 Nisan 2005 tarihinde gergeklestirmis ve gerekli serifikalar1 alabilmesi
icin gerekli 2500 saatlik test ucuslarii 2006 yili sonlarina dogru tamamlamay1
hedeflemektedir.

Ayrica ucaklara yeni takilan parcalarda belli testlerden gecirilmek ve biiyilik
bakimlardan gegirilen ucaklar da test uguslarina tabi tutulmak zorundadir.

3.9. ETOPS, Bakim ve Yer isletme Gereksinimleri

ETOPS Sertifikast (Iki motorlu ucaklar igin uzatilmis menzilli operasyon onayi):
Ugagin teknik ve isletme yoniinden, tek motorla emniyetli olarak 90/120/180 dakika
ucabilecegini gosteren sertifikadir.

Giintimiizde ekonomik 2 motorlu yolcu ugaklari, 120 dakikalik ETOPS izni
gergevesinde, okyanus asirt uguslarda ya da kara {izerinde olsa dahi uygun acil ve ana yedek
havaalanlarinin tek motor ugus rejimi ile 2 saatlik bir yaricap iginde bulunabildigi, varig
meydanlarina tarifeli ya da tarifesiz direkt uguslar yapabildikleri goriillmektedir. Ayrica 207
dakikalik ETOPS sertifikasi olan ve bu ayricaliktan yararlanan isletmeciler de vardir. Bu
isletmecilerinin arasinda Delta, American, United, Continental, Cin ve Malezya hava yollar1
yer almaktadir.

Uluslararas1 Hava Tasimaciligi Birligi (IATA) tarafindan tiirleri ve standartlar
belirlenen yer hizmetleri sunlardir:

Temsil ve barinma

Yiik kontrol ve haberlesme

Birim yiikleme araglar1 kontrolii
Yolcu ve bagaj

Kargo ve posta

Ramp

Ucak hizmetleri

Yakit ve yag

Ucak bakimi

Ucus operasyon ve miirettebat yonetimi
Yiizey tasimacilig

Ikram hizmetlerine aracilik etmek
Denetim ve yonetim

Giivenlik

VVVVVVYVYVVVYVYYVYYVY

Yolcu ve bagaj hizmetleri personeli, yolcularin ve 6zel refakat gerektiren yolcularin
check-in iglemlerini ve bagaj islemlerini gergeklestirir.
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Yer hizmetlerine bagli operasyon birimi, hava yollarindan gelen talebe istinaden
asagidaki hizmetleri sunmaktadir:

Ugus ve inis izinlerinin alinmasi
Rota ve meydan slotlarinin takibinin yapilmasi
ECAC uygulamalar1
Geligmis bilgisayar uygulamalari ile ugagin yik ve denge hesaplarinin
yapilmast
Polis ve giimriik islemlerinin takibi ve gerekli evraklarin tanzimi
Meteoroloji bilgilerinin ugus ekibine aktarilmasi
Ugus ekibine brifing verilmesi
Ucagin inis kalkis mesajlarinin ilgili taraflara gonderimi
Ramp hizmeti, yer hizmetleri faaliyetlerinin temel unsurlarindan biridir. Ugaklarin
havaalanina iniginden kalkigina kadar gegen siiregte ucaga yonelik hizmetlerin ¢ogu Ramp
adiyla anilmaktadir. Havaalanlarinda saglanan bazi ramp hizmetleri asagiya ¢ikarilmistir:

VVVYVY VVVYY

Ugaga yol gdsterme

Ugagin park yerine yanastirilmasi

Yiikleme ve bosaltma igslemleri

Ugak i¢i temizlik islemleri

Yolcularin ve ugus ekibinin taginmasi

Yer gii¢ iinitesi ile ucaga enerji saglama

Ucak itme araci ile her tiirlii ugagin park pozisyonundan ¢ikisinin saglamasi
Su ve foseptik hizmetleri

Kar ve buzun temizlenmesi

VVVVVVVYY

Yer hizmetleri teghizati ise sunlardir:

Yer giic tinitesi (GPU)

Hava baslatma tinitesi (ASU)
Foseptik araci

Su ikmal arac1

Yiikleme araci (High Loader)
Banth yiikleme araci

Yolcu merdivenleri

Yolcu otobiisleri

Forklift

Ugak ¢ekme - itme araci (Tow Tractor)
Bagaj ¢ekme aract

Tow Bars

Buz temizleme araci

VVVVVVVVVVVYVYY
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3.10. Biitiin Hava Kosullarinda isletme, Kategori 11/ 111
Operasyonlari ve Asgari EKipman Gereksinimleri

7 Aralik 1944°te 52 devletin temsilcisi tarafindan imzalanan (Giiniimiizde 152 devlet
tarafindan imzalanmis.) “Chicago Sozlesmesi” Uluslararast Sivil Havacilik esaslarini
belirlemektedir. Anlagma geregi kurulan Uluslararast Sivil Havacilik Teskilati (ICAO),
anlagsma esaslar1 tlizerinde caligmakta ve kurallar koymaktadir. Tirkiye’de Ulastirma
Bakanlig1 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii ¢ikardigi yonetmeliklerle bu kurallar1 kendine
uyarlamaktadir. Yo6netmelikler ¢ercevesinde biitiin hava kosullarinda isletme, operasyon ve
asgari ekipman gereksinimleri belirlenmis ve giiniimiiz sartlarina uygun belirlenmeye devam
etmektedir.

Kontrollii gorerek ugus sartlarinda (VFR) ugus yapan biitiin ugaklarda asgari asagidaki
ugus aletleri bulundurulur:
Yolcu sayist kadar ilk yardim c¢antas1 ve tibbi malzeme
Portatif yangin sondiirme aletleri (kullanildiginda tehlike yaratmayacak)
Her yolcu koltugu i¢in bir emniyet kemeri
Her kabin personeli icin bir koltuk ve her koltuk i¢cinde emniyet kemeri
Her pilot koltugu i¢in otomatik kilitlenebilen omuz bagi ile koltuk emniyet
kemeri
Ugus bilgileri kayit cihazi (azami agirligi 5700 kg’dan fazla olan tiirbin motorlu
biitiin ugaklarda)
Pilot kabini ses kayit cihazi (azami agirligi 27000 kg’dan fazla olan ve 1/1/1975
tarihinden sonra imal edilen tiirbin motorlu biitiin ugaklarda)
Ucus aletleri (manyetik pusula, dakika ve saniye gostergeli hassas zaman saati,
basing altimetresi, siirat saati)

YV V V VVVVYVY

Su iizerinde ugus yapan deniz ucaklarinda aranacak ilave techizat;

> Herkes igin cankurtaran yelegi,
> Bir deniz ¢apasi,
> Megafondur.

Sahilden 490 deniz mili veya 120 dakikalik ugus mesafesi disinda su iizerinde ugus
yapan biitiin ucaklarda,

Cankurtaran yelegi,

Ucaktaki herkesin tagimaya yeterli cankurtaran Sali,

Hayati idame teghizati,

Yeterli sayida isaret fisegi ve teghizati,

Oksijen depolama ve dagitim sistemi (personel bolimii 700 mb. dan az
atmosferik basingla igletilmesi planlanan ugaklarda),

Buzlanmayi Onleyici ve buz ¢oziicii sistemler (Buzlanmanin olabilecegi
sartlarda ¢alisan ugaklarda) bulundurulur.

YV VVVVYVY
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Aletle ugus sartlarina gore (IFR) ucus yapan biitiin ucaklarda asgari asagidaki ugus
aletleri bulundurulur:

VVVVVVVVYVYY

Doniis-yatig gostergesi

Suni ufuk

Istikamet cayrosu

Aletlere ait enerji giiclinii gosteren saat

Iki adet hassas altimetre

Harici hava sicaklik saati

Dakika ve saniyeli zaman saati

Buzlanmadan etkilenmeyen siirat saati

Varyometre

Manyetik pusula

Ayrica, 1 Ocak 1975 tarihinden sonra hizmete verilen azami agirligt 5700 kg
(12586 1b) iistiindeki ugaklar, kaptan pilot tarafindan goriilebilecek yiikseklikler
saatinin en az 30 dakika ile ¢alistirilmasi ve 1siklandirilmasi i¢in ve ana elektrik
kaynagindan ayr1 olarak tehlike (emercensi) takat sistemi ile donatilir. Bu
sistem, ana elektrik sisteminin tamamen islemez hale gelmesi ile birlikte
otomatik olarak devreye girmesi ve irtifa saatini iyice aydinlatmasi gereklidir.

Gece sartlarinda ugus yapacak biitiin ugaklarda asagida agiklanan teghizat ve sistemler

bulunur;

VVVVYV 'V

Aletle ugus sartlarina gore (IFR) ucus yapan ugaklarda asgari bulunmasi
gereken biitiin ucus aletleri

Kriterlere uygun ucak seyriisefer 1siklari

Iki adet inis far1

Ugus kabini aydinlatma sistemi

Yolcu kabini aydinlatma sistemi

Ucus ekibinin her biri i¢in bir el elektrik feneri

15.000 metre (49.000 ft) iizerinde siirekli ucus yapacak ugaklar, alinan toplam
radyasyon doz nispetini ve her ucusta biriken doz miktarini siirekli olarak gosterecek
“Radyasyon Gostergesi” ile donatilir.

1.1.1979°dan sonra giren ve azami kalkis agirhigr 15.000 kg'in (33.069.1b) istiinde
olan veya 30 kisiden daha fazla yolcu tasiyan biitiin tiirbin motorlu ugaklar, yiikseklik uyar1
sistemi ile donatilir.

Ugus yapan biitiin ugaklarda asagida belirtilen hizmette kullanilmaya elverisli radyo
haberlesme cihazlar1 bulundurulur:

>

>

Havaalan1 kontrol iiniteleri ile haberlesmek i¢in 6ngoriilen frekanslarda alici ve
telsiz

Ucusun herhangi bir noktasinda meteorolojik yayinlar1 dinlemek veya bu
bilgileri alabilecegi bir iinite ile temas kurmak i¢in dngdriilen frekanslarda alic
Ve Verici
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> Ugusun herhangi bir noktasinda yol boyunca mevcut seyriisefer noktalarinda
rapor vermek i¢in en az bir kontrol iinitesi ile temas saglayabilecek alic1 verici
> Tehlikeli durum yayinlarinin yapildigi 1215 MHZ. Frekansinda alic1 ve verici
telsiz
NOT: Yukarida belirtilen ihtiyaglarin birden fazlasini kolayca ayarlama ile saglayan
bir alic1 ve verici yeterli goriilebilir.

Bir ugagin aletle ucgus sartlarinda ugus yapabilmesi i¢in ugus planinda belirtilen ugusla
ilgili olarak kalkis havaalani, ugus yol boyu ve inis yapilacak havaalaninda mevcut
seyriisefer techizatinin yayimlarini alacak ve kullanacak seyriisefer cihazlari ile donatilmig
bulunmasi gerekir. Bu cihazlara sahip olmayan ucaklar aletle ucus sartlarinin mevcut
bulundugu veya muhtemel meteorolojik sartlarda kalkis yapamaz.
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Isletme ruhsati basvuru 6ncesi formunu (EK- 9) eksiksiz doldurunuz.

Islem Basamaklan Oneriler
> Dikkatli olunuz.
> s disiplinine sahip olunuz.
» Bakim programina uygun bakim yapiniz. » Dalgin olmamak
» Ucus sonrasi log book u dogru okuyunuz. » Zamani iyi kullanimiz.
» Bakim sonras1 yapilan bakimla ilgili ugcak » Meslek ahlakina sahip olunuz.
teknik defteri dogru doldurunuz. > Insan haklarma, demokrasinin
» Kaza/ olay raporlama islemlerini yapimiz. ilkelerine ve meslegi ile ilgili etik
degerlere saygili olunuz.
» Kullanma talimatlarina uyunuz.

KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandigimiz becerileri Evet,
kazanamadiginiz becerileri Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
Bakim programina uygun bakim yaptiniz m1?
Ugus sonrasi log book u dogru okudunuz mu?
3. Bakim sonrasi yapilan bakimla ilgili ugak teknik defteri dogru
doldurdunuz mu?
4. Kaza/ olay raporlama islemlerini yaptiniz m1?

Lo

N

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha goézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢gme ve Degerlendirme”ye geciniz.
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Asagidaki sorularn dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Ucak bakim programlarinin olusturulmasinda ve gelistirilmesinde;
I. Otoriteler (regulatory authorities),
Il. Ugak imalatgist (a/c manufacturer) ve ugak lizerinde bulunan komponentlerin
imalatcilari,
I1l. Ugcak isletmecileri (a/c customer / operator) s6z sahibidir ve sorumludur.
Yukaridakilerden hangileri dogrudur?
Al B) I ve Il o D) Hepsi

2. Tirkiye tarafindan ugurulan ucaga ait olan Minimum Equipment List (MEL),
asagidaki otoritelerin hangisi tarafindan onaylanir?
A)  Uluslararas: Sivil Havacilik Tegkilat1 ICAO)
B)  Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC)
C)  Sivil Havacilik Genel Midiirliigii (SHGM)
D)  Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA)

3. Ugusa elverislilik yonergesi (Airworthiness Directive) ilgili sivil havacilik otoritesi
tarafindan kag giinde bir yayinlanir?
A)7 B) 15 C) 30 D) 60

Asagidaki ciimlelerde bos birakilan yerlere dogru sozciikleri yaziniz.

4, Ugak, motor, tegchizat, pervane ve komponent imalatcisi tarafindan yayinlanan ve ugak
kullanicilarina/sahiplerine abone {icreti karsiligi gonderilen, genellikle bir kontrol
ve/veya  modifikasyon  hakkinda teknik  bilgilerin  yer aldigi  teknik

yaymlara................oeeenn. denir.
5. Ucagin yapisal tamir islemlerinin ana kitabr ..................o “dir.
6. Yeni fretilen wugaklarin gerekli sertifikalar1 alabilmeler ig¢in belli siirelerde

........................ uguslarmi yapmak zorundadir.

7. Ucagin teknik ve igletme yoniinden, tek motorla emniyetli olarak 90/120/180 dakika
ucabilecegini gosteren sertifikaya ..............cccoeviiiiiinn, sertifikasi ad1 verilir.

8. 15.000 metre (49.000 ft) iizerinde siirekli ucus yapacak ugaklar, alinan toplam
radyasyon doz nispetini ve her ugusta biriken doz miktarin siirekli olarak gosterecek
.............................. ile donatilir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirrmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarmizin tiimii dogru ise “Modiil Degerlendirme”ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIRME

Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

Asagidakilerden hangisi “Isletme Ruhsat1” alma asamalarindan biri degildir?
A) Bagvuru 6ncesi agamasi B) Denetleme asamasi
C) Bekleme asamasi D) Degerlendirme asamasi

Asagidakilerden hangisi isletmecinin sorumluluklarindan degildir?

A) TSE, ISO veya CEN standartlarinda bir kalite giivence sistemi olusturmak

B) Her ugus i¢in bir pilotu sorumlu kaptan pilot olarak tayin etmek

C) Isletilen hava araglarinin bakimlarimi hangi sartlarda olursa olsun kendisi yapmak
D) Kurulus yapisini igeren bir BYEK (Bakim Y6netimi El Kitab1) hazirlamak

Tanimlanmis FAA/EASA Kurallaria gore iretilen bir ugak asagidaki sertifikalardan
hangisini alir?

A) Uretim sertifikast B) Giiriiltii sertifikas

C) Ugabilirlik sertifikasi D) Tip sertifikasi

Hava tagitlartyla ilgili iiriin ve parcalar icin sertifikasyon usulleri, agsagidaki JAA
diizenlemelerinin hangisiyle saglanmigtir?

A) SHY 66-21 B) SHY 66-23

C) SHY 66-25 D) SHY 66-29

Tirkiye tarafindan ugurulan ucaga ait olan Minimum Equipment List (MEL),
asagidaki otoritelerin hangisi tarafindan onaylanir?

A) Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilat1 (ICAO)

B) Avrupa Sivil Havacilik Konferansi (ECAC)

C) Sivil Havacilik Genel Miidiirligii (SHGM)

D) Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA)

Ugusa elverislilik yonergesi (Airworthiness Directive) ilgili sivil havacilik otoritesi
tarafindan kag giinde bir yaymlanir?

AT B) 15
C) 30 D) 60
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki modiile gegmek i¢in 6gretmeninize basvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETI 1’iIN CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETIi 3°UN CEVAP ANAHTARI
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