T.C.
MILLI EGITiM BAKANLIGI

UCAK BAKIM

UCAK GOVDE YAPISI
525MT0009

Ankara, 2012



Bu modiil, mesleki ve teknik egitim okul/kurumlarinda uygulanan Cerceve
Ogretim Programlarinda yer alan yeterlikleri kazandirmaya yonelik olarak
ogrencilere rehberlik etmek amaciyla hazirlanmis bireysel 6grenme
materyalidir.

Milli Egitim Bakanliginca iicretsiz olarak verilmistir.

PARA ILE SATILMAZ.




ICINDEKILER

ACIKLAMALAR ..ottt iv
GIRIS ettt ettt a ettt n sttt s sttt nnanaee 1
OGRENME FAALIYETI-L ...ttt 3
1. UCAK GENEL YAPILARIL.......ccoiiiiiiiiiee s 3
1.1. Ugabilirlilik (Airworthiness) Gereksinimleri icin Yapisal Giigliiliik (Strength).......... 3
1.2, GeITIIM o 3
| TR 1< < ' T SRR PRUPRTRI 4

1.2.2. SIKISEIIINA 1o vveeiiiee st siie et e et st e e st e e s ste e st e e e snbeeenbeeenbaeesnbneesnaee e 4

1.2.3. BUFUIMA. ..o 4

1,24, EGIIME . .covviiieeite ettt et 4

1.2.5. KESIIME ... 4

1.3. Sistemlerin Yerlesme IMKANIATT..........cccocvciveieviiicicceieeeeeeeee et 5
1.4. Bélge ve Istasyon Tanimlama SiStemleri.........cccovevrvreveriirererireresisessesesssesssese e, 5
1.4.1. BOlge Tanimlama ..........cccooueiiiiiiniiiieeieesie et 5

1.4.2. Istasyon TanImMIAma ...........c..cceveerverceeieeeeeseeeie s s s 7
UYGULAMA FAALIYETI. ..ottt 13
OLCME VE DEGERLENDIRME ..........cccceoiitiiieisiiieisssesessis s st senes s sensnens 15
OGRENME FAALIYETI 2 ..ottt 16
2. GOVDE YAPISI ...ttt 16
2.1. Ugak Govdesi Yapisal Siniflandirtlmast .........cccoovveiiiniiiciiiienneecneseee e 16
2.1.1. Ucak GOVAEST YaPIIATT...oeiiviiriiieciiiiicecirine e 16

2.1.2. Ucak Govdesi Yapisal Sifladirmast .......cccoovvveriiiinininicni e 20

2.2. Govde Yapisal E1Iemanlart .........coccoceiiiiiiiiiiiiiiee e 23
2.2.1. “SANZEIIET .. s 23

2.2.2, “LONEETONLAT ..eitiiiiieiiii ettt ettt sb e s n e 23

2.2.3. “BUIKNEAA IET . .coiviiiiiiciiieie et 23

W i &) v 111 TSl (< OSSR 24

2.2.5. “FOTMEIIET .ttt ettt ettt e b e sb e sbe e e e s nn e 25

N T D 10131 o) (<) ol 1< OSSP 25

2.2.7. GOVAE YUZEYT SKIN ..ecvviiiiiiiiiiiiieie sttt 25

2.2.8. Doseme Yapilart (Floor Beam) .........cccoccoiiiiiiiiiiiiiniii e 26

2.2.9. KBl BRAM ...t 26

2.3. Govde Yapilarinda Basingli Bostikleme (Sealing) ........cccccovvrveieniniieninicncneeee e 27
UYGULAMA FAALIYET...coiiiiiiiiieceeee s 30
OLCME VE DEGERLENDIRME ........cccooviviiiiiieicisieiseese s 33
OGRENME FAALIYETI=3 ...ttt 34
3. GOVDE YUZEYI (SKIN) KORUMA YONTEMLERI .......cccocoevviiiiiiiiiiceeiee e 34
3.1. Krom Kaplama (CromizZing) ........ccooeieeeeneieeieseeee e et 35
3.2. ANOtIama (ANOTIZING)......veverieieiriereeie ettt 36
3.3. BOyama (PAINTING) ....cvovveiviiiieiiisieiesie et 37
UYGULAMA FAALIYETI...coiiiiiiiiieceee e 38
OLCME VE DEGERLENDIRME ........ccccoiiiuiiiiiiieieisseisee st 40
OGRENME FAALIYETI ....otiiiiiiieeie st 41



4. GOVDE SIMETRISI AYAR METOTLARI VE SIMETRI KONTROLLERI................ 41
4.1. Ucagm Yiikseltmek I¢in Hazirlanmast...........cccurvecueiieeierieeciesee s 42
4.2. UgaBIn YUKSEITHIMEST ...c.oovviiiiiiiiie it 42
4.3. Tiim Jacklarin Kilitlenmesi ........ccceveeiiiiiiiieiiiesiee e 42
4.4. Ugak Yiiksekligini Kontrol Etme.........ccoceiiiiiiiiiiici e 43
4.5, Eye-Piece Elevation Hesabl ........cccccveiiiiiiiiiiiecsec st 43
4.6. Floor Mark Label’lerin Yerlestirilmesi.........ccccoveieriiiiiiiiiiie e 43
4.7. Index Card’in Burun Inis Takim Oleo’su Merkez Cizgisi Uzerine Yerlestirmek...... 44
4.8. Theodolite (Teodolit) Yerlestirme ve Ayarlama..........ccocveiieiiiiniieniniiinieeeenee, 44
4.9, STADIIIZEN AYATT 1.voviiiieieiee ettt 45
4.10. Yiikselme Degerlerini AIMa...........ccoovirieiiiiiieiisiene e 46
4.11. Azimuth Degerlerini OKUMA .........c.cocueiiiiiiiiieieesec e 46
4.12. Inis Takimlars Simetri KONtIOLH ........cvcvevevrieereisiisieseee s essse s esseeseessnenens 47
4.13. Yan Motorlarin Boyuna Eksende Kontrolil............ccoovvvveiininiiiiiien e 48
4.14. Dikey Stabilizer Azimuth DeZerleri.........cccovviiiiiiiiiiieiceies s 49
4.15. OIGUMIET SONTASI....v.vvivrereieeeeesteeisseetetetetesesssseets st es s etetetessses s sstesesssesensetetetesasanens 49
UYGULAMA FAALIYET ..ot 50
OLCME VE DEGERLENDIRME ..........ccceceviiiieeeiescieissieesiessis s sesssssessssssensssssessssensnens 53

OGRENME FAALIYETI-5 ...ttt 54

5. KOLTUK YERLESIMLERI VE KARGO YUKLEME SISTEMI .......c.cccocvvviviiceieeinnn 54
T B ) L 453 117 1111 [ o SRR PP 55

5. 1.1 KOKPIt YEIIESIMI ...ttt 55
5.1.2. Yolcu Kabini YerleSimi .......cceeiueeiiiiiiiieiiiesieesieesieessiee e ssiesesiee e snee e snaneesneee e 55
5.2. Kargo YUKIEME SISLEIMI .....eerviivieiiiiieiiiitiiiie sttt 58
5.2.1. Kargo Boliimleri ve Kapasiteleri ..........cuuveiiiieiiiiiie i 58
5.2.2. Kargo YUKIeme SiStemi .......ccccveriiiriiiiiieiiieinesee s 61
UYGULAMA FAALIYET ..ottt 67
OLCME VE DEGERLENDIRME ..........cccceviuitiieiercisiissesiessissesesssssssessssesesssissessssesenens 69

OGRENME FAALIYETI-6 ..ottt 70

6. KAPILARIN YAPISI, MEKANIZMALARI, CALISMA VE EMNIYET TERTIPLERI 70
6.1. Passenger/Crew Doors (Yolcu / Ekip Kapilart) .......ccccoocvvvieiininiiniccncccneeeee, 72

6.1.1. Entry Doors (Girig Kapilar) ........oceeceiiiieiiiieiine e 72
6.1.2. Kapt Agma-Kapama ISIemIEri........ccccvvvriveiiieiniieisicece s 74
6.2. Emergency Exit Hatch (Acil Cikis Kapist) ......ccoccoviiiininiiiiiiiceccnc e 75
6.3. Cargo Compartment Doors (Kargo Kompartman Kapilart)...........cccooeveniinincnnnnn 77
6.4. Service Doors (Servis Kapilart) ........ccooceoiiiiiiiiiiiieeie e 78
6.4.1. Galley Service Doors (Mutfak Servis Kapilart) ..........ccccooveovniiienincnnnennn, 78
6.4.2. Air Conditioning Access Doors (Hava Kosullandirma Erisim Kapaklari) ........ 78
6.4.3. Lower Nose Compartment Access Door (Alt Burun Kompartimani Erisim
KAPAGT) ettt bbb bbb e re e 79
6.4.4. APU Access Door (APU Erigim Kapagi) .......cccoovvriiiininienieeneeee e 80
6.4.5. Electronic Equipment Compartment External Access Door (Elektronik Ekipman
Kompartimani Distan Erigim Kapagi) ........ccccooeiviiiiiniieee e 81
6.4.6. Miscellaneous Exterior Service Doors (Cesitli Dis Servis Kapaklari)............... 82
6.5. Fixed Interior Doors (Birlestirilmis ¢ Kap1lar) .........cccoovevrieerireeeeeeeeseseceeenn, 84
6.5.1. Control Cabin Door (Ugus Kabini Kapist)......ccccervrierenieieneeiese e 84
6.6. Door Warning System (Kap1 Uyart SiStemi) .......cccovevvervrieerinenieneeeneseeseseesee s 85



UYGULAMA FAALIYET .ot en st 87
OLCME VE DEGERLENDIRME ........coitiitieseeeeeeeeeeeeees s s s e s s 89
OGRENME FAALIYETI-7 oottt st 90
7. UCAK PENCERELERI, RUZGAR KORUMA YAPILARI VE MEKANIZMALARI...90
7.1, KOKPIT PENCEIEIEIT ...ttt 91

7 O R 0TV =1 T 0 4 LT 92

T.1.2. 2 NUMATAIL CAITL ctttiietiiieiiiiiiiieeeseeeseeeeeeeeeaeeeaeseeseeeeessesssessssssssssssssssessssssssssssssssnnres 94

T7.1.3. 3 NUMATALL CAITl eevviviviiieiiiiiiieieeeeeeseeeeeseaeeeeeeeseesseeeessesssessssssssssssssssesssssssssssssessnnres 97

7.1.4. 4 ve 5 NUMATall CamIar......cvvvviieiiiiieeieiii ettt e e s r e e e e s s e e brreereeeaes 98

7.2. Yolcu Kabini PENCEIEIETT ......veeiviiiiii ettt 99
7.3. ACIl CIKIS PENCEICIETL ... cciuiiiiiiiiiiiiie ittt 100
7.4, KapPl PENCETELEIT ... ccviiiiiiiiicit e 101
7.5, GOZIEIN PENCEIEIEIT .uvvvurrririiiiiiiiiiiiiii bbb aaaas 102
7.5.1. Ana Inig Takimi GOZIEm CamI ...........c.coveurvevriieeceeeeieieeeseeeeeeee e ee s 102

7.5.2. Burun Inis Takimi GOzIem Caml...........cccoeevevevccuereiereeeeeeieeeeseseeseeseesesenans 103

7.5.3. APU Yangin Sondiirme Tiipli GOzlem Cami.........ccoccevieeiieiieninniinieeeeniens 104
UYGULAMA FAALIYET.c..cooiiiiitieeee ettt 105
OLCME VE DEGERLENDIRME ...........cccsviiiiitieeiissieiiesiesessissesassesesssssssssssessssssessssns 108
MODUL DEGERLENDIRME ........ccooiiiiiiiiiicsieesseeee sttt 109
CEVAP ANAHTARLARI ...ttt sttt sttt st s s sbae s s ba s sree s 111
KAYNAKCA ..ottt s s s s es s s ss s s s 113



ACIKLAMALAR

KOD 525MT0009

ALAN Ucak Bakim

DAL/MESLEK Alan Ortak

MODULUN ADI Ucak Govde Yapisi

MODULUN TANIMI Ugak bakim alaninda yapilan ugak istasyonlarini1 tanimlama,
yapilarin tamirini yapma, yiizey koruma yontemlerini
uygulama; simetri kontrollerini yapma; koltuk yerlesimlerini
ve kargo yiikleme sistemlerinin, kapilarin, pencere ve riizgar
koruma diizenlerinin bakimini yapma ile ilgili bilgilerin
verildigi 6grenme materyalidir.

SURE 40/24

ON KOSUL Hareket Iletim Elemanlari moduliinii basarmis olmak

YETERLIK Ucak govde yapilarinda yapisal onarim yapmak

MODULUN AMACI

Genel Amac¢

Gerekli ortam saglandiginda ugak i¢in gerekli olan “Aircraft
Maintenance Manuel (AMM)” ve “Structure Repair Manuel
(SRM)”e gore ucak govde yapilarinin yapisal onarimini
hatasiz olarak yapabileceksiniz.

Amaclar

1. Ugak iizerinde meydana gelen hasarlarin 6zelliklerini
ogrenerek yerlerini ugak tireticisi standartlarina uygun
bir sekilde bulabileceksiniz.

2. Ucak govde iskelet yapilarini olusturan elemanlarin
yapisal onarimini “Structure Repair Manuel (SRM)”’e
gore yapabileceksiniz.

3. Yiizey koruma yontemlerini “Structure Repair Manuel
(SRM)”’e gore uygulayabileceksiniz.

4. Ayar metotlar ile simetri kontrollerini “Structure Repair
Manuel (SRM)”’e gore yapabileceksiniz.

5. Koltuk yerlesimlerini ve kargo yiikleme sistem
bakimlarini bakim dokiimanlarinda (AMM) belirtildigi
sekilde yapabileceksiniz.

6. Kapilarin bakimini “Structure Repair Manuel (SRM)”e
gore yapabileceksiniz.

7. Pencere, riizgar - koruma yapilarinin ve

mekanizmalarmin bakimini “Structure Repair Manuel
(SRM)”’e gore yapabileceksiniz.




Ortam: Sinif, atolye, laboratuvar, isletme, bilgi teknolojileri
ortami1 vb. kendi kendinize veya grupla ¢alisabileceginiz tim

EGITIM OGRETIM ortamlar

ORTAMLARI VE Donanim: Ucak istasyon ve bolge grafikleri, 6lgme ve

DONANIMLARI kontrol aletleri, ilgili AMM ve SRM, yapisal tamir aletleri ve
baglant1 elemanlari, teodolit, jack’lar, Kisisel koruyucucular
(eldiven, gozliik, kulaklik vb.), pencere kontrol aletleri
Modiil i¢inde yer alan her 6grenme faaliyetinden sonra
verilen 6lgme araclari ile kendinizi degerlendireceksiniz.

OLCME VE Ogretmen modiil sonunda 6lgme araci (coktan secmeli test,

DEGERLENDIRME dogru-yanlis testi, bosluk doldurma, eslestirme vb.)

kullanarak modiil uygulamalari ile kazandiginiz bilgi ve
becerileri dlgerek sizi degerlendirecektir.
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GIRIS

Sevgili Ogrenci,

Ucak bakim alaninda basarili olabilmek i¢in bilgi diizeyinin islerimize yetecek
seviyede olmasi, el becerilerimizin islerimizi dogru yapacak kadar olmasi, is ahlaki ve is
giivenligi bilincinin kendimize ve cevremize katki saglayacak sekilde olmasi, en dnemlisi
Ozverinin en iist diizeyde olmasi gerekir. Severek ve isteyerek yapilan her isin her zaman en
iyisi olacagini biliriz. Emniyetin azami énem arz ettigi u¢ak bakim alaninda ¢alisanlarin bu
biling ve 6zveriye sahip olmasi da siiphesiz Ugus emniyetine biiylik katki saglayacaktir.

Ucak Govde Yapisi moduliinde goreceginiz 6grenme faaliyetlerini tamamladiginiz
takdirde ugak bakim islemleri igin ucagin bolge ve istasyon tanimlamalarini, gévde
yapilarinda yapilan tamirleri, ugak gévde koruma yontemlerini, gévde simetri kontrollerini,
koltuk yerlesim ve kargo yiikleme diizenlerini, kapilarin yapisini, ugak pencere ve riizgar
koruma diizenlerini 6greneceksiniz.






OGRENME FAALIYETi-1

(AMAC )

Ugak {iizerinde meydana gelen hasarlarin 6zelliklerini ve yerlerini ucak iireticisi
dokiimanlarinda belirtilen standartlara uygun olarak bulabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Ucak yapisina etki eden kuvvetlerin neler oldugunu arastiriniz.
> Yapi iginde yerlestirilen sistemlerin neler oldugunu arastirimniz.

> Aragtirma sonuglarinizi sinifta arkadaglariizla paylasiniz.

1. UCAK GENEL YAPILARI

1.1. Ucabilirlilik (Airworthiness) Gereksinimleri I¢in Yapasal
Giicliiliik (Strength)

Ticari veya baska amag¢ ile ugus yapacak olan hava aracglarinin ugusa elverisli
olmalarim1 belgeleyen ve ucabilirligi anlamina gelen airworthiness, hava aracinin ugus
yapabilmesi i¢in ulusal sivil havacilik otoritesi tarafindan bir belge ile tescillenir. Ucaklarin
emniyetli ugusu basta olmak tizere bircok unsura dayali incelemeler yapilarak ugusa elverisli
olup olmadiklar1 incelenir. Bu unsurlar arasinda ugak agirlik ve balans degerleri ile ugagin
tipine gore imalat¢i firmasi tarafindan yayinlanan maniellerde teknik veri bilgilerindeki
performans degerlerine sahip olup olmadig yer alir.

Ucusa elverisli olabilmek icin ucaklarin tipine ait yapisal giicliiliikte olmas1 ve bunu
planli bakimlarla devam ettirilerek belgelendirilmesi gerekir. Performanslarina ait degerleri
saglayabilmesi i¢in ugak yapilarinin yeterli giicliiliikte ve bu giigliiliigii devam ettirecek
yapinin malzeme ve tasariminin ucak imalatcis1 tarafindan saglanmasi bir zorunluluktur.
Yapisal giicliiliikten yoksun ugaklarin ugus emniyeti acisindan ugusa elverisli olmasi
diisiiniilemez.

1.2. Gerilim

Gerilim, bir kuvvetin yoniine ve sekline bagl olarak bir cisme etki etmesiyle cisim
iizerinde farkl sekil degisiklikleri olusturmaya zorlamasidir.

Ugak govde yapist iizerinde etkili olan farkli Kuvvetler vardir. Gévdeye etkiyen bu
kuvvetler, yap1 ilizerinde farkli gerilimler meydana getirir. Bu Kkuvvetleri genel olarak
tanimlayalim. Yer c¢ekimi etkisiyle olusan ugagin agirlik kuvveti (G-Gravity), ugus igin
gerekli olan ve aerodinamik yiizeyler ile meydana getirilen kaldirma kuvveti (L-Lift),
motorlar tarafindan meydana getirilen itis kuvveti (T-Thrust) ve itis kuvvetine zit yonde
olusan siiriiklenme kuvveti (D-Drag) olarak dort ana kuvvettir. Bu dort kuvvet i¢in G ile L
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ve T ile D birbirlerine zit yonde olusur. Ayrica ucak gbvde yapisi {lizerinde
basin¢landirmadan dolay1 gévde icinden disartya dogru olusan basing ile ucak iizerine ugus
aninda etki eden atmosferik kuvvetler (rlizgar ve diger etkenler dolayisiyla) mevcuttur. Tiim
bu kuvvetlerin etkisiyle ucak gévde yapisi {izerinde olusan farkli zorlamalar vardir. Bunlar
cekme, sikistirma, burulma, egilme ve kesilme olarak tarif edilir.

T

GERITME -~ SIRISTIRMA
= o
!, N
r —

BUKME

" EIVIRMA .B

Sekil 1.1: Govde yapisina etki eden kuvvetler

1.2.1. Cekme

Cekme (tension) gerilimi, bir cismin iki ucundan birbirine zit yonde ¢ekilmesi olusan
zorlamadir.

1.2.2. Sikistirma

Sikistirma (compression) gerilimi, bir cismin iki ucundan birbirine zit yonde basilmasi
ile meydana gelir.

1.2.3. Burulma

Burulma (torsion), bir cismin iki farkli ucundan kendi ekseni etrafinda birbirine zit
yonde donmeye zorlanmasi ile olusur. Ugak ileri hareket ederken motorlarin bir tarafa
donmeye zorlamasi ile olusur.

1.2.4. Egilme

Egilme (bending), cismin iki ucundan uygulanan kuvvetler ile egilmeye zorlanmasidir.
Egilme geriliminde iki farkli gerilim meydana gelir. Egilen cismin bir tarafinda ¢ekme
gerilimi olusurken diger tarafinda basma gerilimi meydana gelir.

1.2.5. Kesilme

Kesilme (shear) gerilimi, cismin bir tabakasinin {izerindeki tabakanin kaymasi ile
olusan bir kirtlma kuvvetidir. Genellikle per¢in, civata ve vidalarda meydana gelen bir
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zorlamadir. Bu tiir baglant1 elemanlar1 ile yapilan birlestirmelerde, birlestirilen pargalarin zit
yonde kaymast ile meydana gelir.

1.3. Sistemlerin Yerlesme Imkéanlar

Ucak yapilar1 tasarlanirken yapisal giigliiliiklerinin ve aerodinamik o6zelliginin
diisiiniilmesinin yaninda emniyetli ucus i¢in gerekli olan bir¢ok sistemin konumlandirilmasi
da etkili olan bir unsurdur. Ucaklarin istenilen performanslar1 gergeklesebilmesi i¢in gerek
ucus i¢in biricil 6ncelikli gerek ikincil oncelikli olsun birgok sistem mevcuttur.

Ugaklarin inis takimlarinin olmamasi diisiiniilemez. Bu sebeple ucak govdelerinin alt
kisimlarinda ¢ok genis bir alan inig takimlar1 ve sistemleri i¢in tasarlanmigtir. Sistemlerin ve
kabin i¢i birgok hizmetler i¢in elektirik dosemesi mevcuttur. Bu tiir kablo ve benzeri
baglantilar, kabin i¢i doseme ile gdvde yapisi arasinda birakilan bosluklardan gegirilerek
dosenir. Govde yapist lizerindeki bircok access door (ulasim kapagi) ve bunlarin baglanti
elemanlar1 bulunmaktadir. Bu kapaklar olmasa yapi i¢indeki sistem elemanlarinin sokiilmesi
takilmast ve bakimini yapmak miimkiin olamaz. E&E ya da avionic compartment veya
avionic bay denilen elektronik komponetlerin ve sistemlere ait kompiitiirlerin bulundugu
genis bir alan genellikle ucus kompartmaninin altinda veya On kargonun Oniinde
konusglandirilir. Yolcu kabinin yer désemesinin altindan birgok kumanda sistemi ve sistem
elemanlar1 geger. Bunlara benzer birgok ornekte oldugu gibi ugak yapilarinda yapinin
glicliiliigli kadar ugak sistemlerinin yerlesmeleri de diistiniilerek yapilar meydana gelir.

1.4. Bolge ve Istasyon Tamimlama Sistemleri

Bolge ve istasyon tanimlama, ugak yapilarinin tipi ne olursa olsun tanimlanmasinda
bir bagka deyisle yapi iizerinde bulunan herhangi bir bdlge veya noktanin tarif edilmesinde
kullanilan bir tiir koordinatlama yontemidir.

Bolgeler, yap1 {izerinde belirgin olarak bilinen bdlgeleri, istasyonlar ise yapinin
iizerindeki noktalar1 belli referans eksenlerine goére hizli olarak tanimlamak i¢in kullanilir.
Bu yontemler ile yapi tizerindeki bir komponentin yeri kolay ve hizlica bulunabilir.

Ugak tipine ve Ol¢iisiine gore istasyon numaralar1 degisiklik gosterebilir. Bu bilgileri
bulabilmek i¢in AMM (Aircraft Maintenance Mauel) nin “Chapter 06- Dimensions and Area
(Olgiiler ve Alanlar Béliimii)” kismia bakalir.

1.4.1. Bolge Tammmlama

Ugakta bolgeler tanimlanirken ana bdlge (major zone), alt bolge (sub-major zone),
bolge (zone) olarak tanimlanir. Bu ti¢ ifade 3 rakamli bir sayi ile birlestirilir (Sekil 1.2).



XXX

ZONE(1-9) komponentin 'dnden:ali{aya,
icten-lisa ve alttan-iste
yerni tammlar

SUB-MAJOR ZONE (1-6 veya 1-9)
cift sayilar saf
tek saylar sol taraf demekti

MAJOR ZONE {1-8)
Yapinin hélgeleri (ana holgeler)

Sekil 1.2: Major zone

Major zone tanimlanan yapinin ana bolgeleridir. Major zone igin 3 rakamli sayilar
kullanilir 1 rakami 1’den 8’e kadardir. ikinci ve iiciincii rakamlar sifirdir. Major zone’ler
asagida tanimlanarak Sekil 1.3 ve 1.4’te gosterilmistir.

100 (Ugak govdesinin alt kismi)

200 (Ugak govdesi iist kismi)

300 (Govdenin arka kismi, yatay ve dikey stabilizer)
400 (Motorlar ve motor kanat baglantilar1)

500 (Sol kanat)

600 (Sag kanat)

700 (Inis takimlar1 ve kapaklari)

800 (Kapilar)

VVVVVVYVYY

800 - I

%

208 i | 300 500

Sekil 1.3: Major zone Sekil 1.4: Major zone

Sub-major zone ana bélge iginde daha yakin tanimlama igin kullanilir. Ug haneli bélge
tanimlama sayilarinin ikinci hanesinde kullanilan rakamla ifade edilir. Bu rakamlar 1-6 veya



1-9 aras1 ugak Olglisine gore degisen rakamlardir. Sub-major zone rakamlarinda gift
rakamlar ana bolgenin (major zone) sag tarafini, tek rakamlar ise sol tarafini gosterir.

Zone (bolge) ise 1-9 arasi bir rakam olup komponentin sub-major zone iginde 6nden
arkaya dogru, alttan iiste dogru veya igten disa dogru yerini belirtmekte kullanilir. Bolge
kodunun son rakamdir.

Ayrica kapilar ve paneller i¢in bu ii¢ rakamli sayidan sonra harfler kullanilir. Birinci
harf (A-Z) bdlgenin kap1 veya panel i¢in 6nden arkaya, alttan iiste veya igten disa dogru
konumunu belirtmek igin kullanilir. Ikinci harf sol veya sag taraf (L veya R) ifadesidir.

Ornek (211 A-L) verirsek 2 govde iist kiminda, 1 sol taraf ve 1 éne dogru oldugunu
gosterir. Harfler ise tarif edilen bolgenin kap1 veya panel oldugu i¢indir.

1.4.2. istasyon Tamimlama

Istasyonlar tanimlanirken gévde (body), kanatlar (wings), motor kaportas1 (nacelles),
yatay stabilizer (horizontal stabilizer) ve dikey stabilizer (vertical stabilizer) olmak tizere bu
bes bolge icin fakli ifade edilir. Istasyonlamada ucak iizerinde bulunan ii¢ eksen (yatay,
dikey ve boyuna) referans olmak iizere bu eksenlere paralel diizlemler kullanilir.
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Sekil 1.5: Ucak eksenleri
1.4.2.1. Govde Istasyonlar1 (Body Stations)

Govde istasyonlar1 ucak eksenlerine paralel olan i{i¢ eksen ile tanimlanir. Bu
tanimlamada iki farkli ifade sekli olmakla beraber gosterilen diizlemler aynidir.

Birinci sistem metrik olup diizlemler X, Y, Z olarak tanimlanmigtir. Airbus ucaklari
bu sistem ile istasyonlar1 tanimlarken diger sistem ic¢in 6l¢li birimi inch olup X diizlemi
yerine station plane, Y diizlemi yerine buttock plane ve Z diizlemi yerine water plane
ifadeleri kullanilir. Inch sistem tanimlama boeing ucaklari tarafindan kullanilir. Bu i¢ eksen
ve istasyon tanimlamada kullanilan diizlemler Sekil 1.6’da goriilmektedir.



Sekil 1.6: Govde diizlemleri

Govde yapist igin body stations B STA ile simgelenir. Ugak iizerinde burundan
kuyruk kismina dogru numaralandirilmistir. Ilk numara ugagin burun kismindaki ilk
noktadan daha 6nde izafi bir yerden baslar. Yani ilk B STA ugak {izerinde degildir. Gévdeye

ait B STA diizlemleri Sekil 1.7’ de goriilmektedir.
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Sekil 1.7: Govde body stations (B STA)

Govde yapisi igin buttock planes BBL ile simgelenir. Merkez ¢izgisinden (Ugak burnu
ile kuyruk konisini birlestiren hat) gegen buttock line BBLo, 6nden bakilinca BBLo sagindaki
diizlemleri RBBL, solundakiler ise LBBL olarak simgelenir (Sekil 1.8).
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Sekil 1.8: Govde buttock line

Govde water planes ise ugagin en alt noktasindan iistiine dogru siralanmistir. Ancak
baslangi¢ noktasi ucagin yere temas ettigi noktanin daha altinda izafi bir noktadan baslar.
Govdenin en alt seviyesi BWL-91 olurken BWL-0 ise govdenin altinda olacaktir.

Sekil 1.9: Body water line



Metrik sistem istasyonlamada ise X diizlemleri (Body Stations) ,Y diizlemleri
(Buttock Planes) ve Z diizlemleri (Body water lines) olarak koordinatlandirilir.

X diizlemleri ucak 6niinden arkaya dogru numaralanir. Bir bagka deyisle u¢agin burun
kismindan, kuyruk kismma dogrudur. Sifir numarali diizlem ucgagin burun kismindan daha
Otede, izafi bir uzakliktan baglar.

Y diizlemleri ise merkez ¢izgisi (Body center line: Ugagin burun ucu ile kuyruk
konisini birlestiren ¢izgi) sifir olur. Ugagin 6n tarafindan bakilinca sag tarafi (+) sol tarafi (-)
olarak numaralanir.

Z diizlemleri ise govdenin en altinda yukariya dogru siralanir. Goévdenin en alt1 Z
diizlemlerinin ilki olup sifir degildir. Z diizlemlerinin sifir1 govdenin de altinda izafi bir
uzakliktadir.

1.4.2.2. Kanat Istasyonlar1 (Wing Stations)

Kanat iizerinde de istasyonlarin tanimlanmasi, govdede oldugu gibi ii¢ diizlem
kullanilarak yapilir. Ancak kanat istasyon isimleri ve konumlanmalar1 farklidir (Sekil 1.10).

Kanat dihedraline paralel yiizeyler alttan yukar1 dogru “kanat referans” diizlemi olarak
adlandirilir. WRP kanadin su seviyesi gibi diistiniilebilir (Z).

Kanat tizerinde WRP‘ye dik, BBL ile paralel olan diizlemler kanat buttock line (WBL)
olarak isimlendirilir. WBL i¢in BBLo diizlemi ile ayn1 yerden baslar, kanat icersinden kanat
ucuna dogru numaralanir.

Kanat referans diizlemi ve kanat arka spur’una dik olan diizlemler, kanat istasyonlar1
(Wing Station) olarak adlandirilir. WS ile gosterilir. Numaralandirilmasi kanat i¢inden disina
dogrudur.

WING STATION
PLANE

Sekil 1.10: Kanat diizlemleri
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1.4.2.3. Motor Kaportas istasyonlari (Nacelles Stations)

Nacelle istasyonlart NAC STA olarak gosterilir. Nacelle’nin 6niinden arkasina dogru
numaralanir. Motor merkez ¢izgisine dik olan dikey diizlemlerdir.

Nacelle buttock line ¢izgileri NAC BL olarak gosterilir. Motor merkez ¢izgisi NAC
BL i¢in sifir olup sol tarafi (-), sag tarafi ise (+) olarak numaralandirilir.

Nacelle water line (NAC WL), kanat referans diizlemine (WRP) paralel diizlemlerdir.
Alttan yukar1 dogru numaralanir.

NAC STA

Sekil 1.11: Nacelle diizlemleri
1.4.2.4. Yatay Stabilizer istasyonlar1 (Horizontal Stabilizer Stations)

Yatay stabilizer tizerinde “Stabilizer Chord Plane (SCP)”, yatay stabilizer’in chord
cizgisine paralel diizlemdir. Stabilizer buttock line (STAB BL), BBL diizlemlerine
paraleldir. Station diizlemleri (STAB STA), stabilizer chord diizlemi ve satbilizer arka
spur’una dik olan diizlemlerdir.

Ayrica stabilizer iizerindeki leading edge yiizeyi i¢in leading edge istayonlar1 (LE
STA) ve elevator kumanda yiizyeyi i¢in Elvator Stations (ELEV STA) bulunur.

1.4.2.5. Dikey Stabilizer Istasyonlar: (Vertical Stabilizer Stations)

Station diizlemleri dikey stabilizer lizerinde dikey stabilizer arka spur’unun merkez
cizgisine dik olan diizlemlerdir (Fin STA). Water lines (Fin WL) govde waterline
diizlemlerine paraleldir.

Hiicum kenar1 istasyonlar1 (Leading Edge Stations), stabilizer hiicum kenarma dik
diizlemlerdir. LE STA olarak gosterilir. Rudder istasyonlart (RUD STA) rudder mentese
merkez ¢izgisine dik olan diizlemlerdir.
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Sekil 1.12: Ucak referans diizlemleri
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Ucakta AMM Chapter 06’ya gore istasyon veya bolgeleri, asagida verilen iglem
basamaklarina uygun olarak bulunuz.

Islem Basamaklar: Oneriler

» AMM Chapter 06’ya bakiniz.

» Ekseni bulabilmek i¢in rakamin 6niindeki harf
kisaltmasini inceleyiniz.

> Istasyon kodunun hangi ekseni
tanimladigini inceleyiniz.

» Eksene ait istasyon diyagramini

bulunuz. » Diyagram i¢cin AMM Chapter 06’ya bakiniz.

> Istasyon kodu eksene gore 6nden arkaya, iceriden
disartya ve alttan yukar1 dogru dizilmistir, dikkat
ediniz.

Major zone i¢in AMM’ye bakiniz.

Hangi major zone oldugunu bulmak i¢in verilen
kodun ilk rakamina bakiniz.

Sub mojor zone icin AMM’ye bakiniz.

Bolge kodunu tanimak i¢in kodun ikinci rakamini
inceleyiniz.

Tek rakamlar i¢in bolgenin sol, ¢ift rakamlar igin
sag tarafina bakiniz.

Zone kodu i¢in verilen kodun son rakamint
inceleyiniz.

> lIstasyon kodunu diyagram
iizerinde bulunuz.

Y VvV

» Zone kodu i¢in major zone
bulunuz.

» Sub major zone’ye bakiniz.

YV VYV

A\

» Zone’ye bakiniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
Istasyon kodunun hangi ekseni tanimladigin incelediniz mi?
Eksene ait istasyon diyagramini buldunuz mu?
Istasyon kodunu diyagram iizerinde buldunuz mu?
Zone kodu i¢in major zone’yi buldunuz mu?
Sub major zone’ye baktiniz m?
Zone’ye baktiniz mi1?

OO |W|IN|(F

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz O6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”ye geciniz.
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Ugak tizerine etki eden kesme gerilimi hangisidir?
A)  Tension
B)  Shear
C) Compression
D) Torsion
2. Bir ucak yapisinda major-zone tanimlarken gévdenin iist kismini asagidakilerden
hangisi tanimlar?
A) 100
B) 200
C) 300
D) 500
3. Istasyon tanimlarken asagidakilerden hangisi, gévdenin Z eksenini tanimlar?
A) BSTA
B) BBL
C) BWL
D) WWL
4, Motor kaportasi {izerinde istasyon tanimlamada X, Y ve Z eksenleri hangi secenekte

strastyla verilmistir?

A) BSTA BBL,BWL

B) WRP,WBL,WS

C) BSTA, WS, NACSTA

D) NACSTA, NAC BL, NAC WL

5. Asagidaki bolge tanimlama kodlarinda hangisi, govdenin alt kisminda sag taraf i¢in
arkaya dogru oldugunu gosterir?
A) 131
B) 510
C) 314
D) 128
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirrniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-2

(AMAC )

Ugak govde iskelet yapilarini olusturan elemanlarin yapisal onariminmi “Structure
Repair Manuel (SRM)”’e gére yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

»  Ucak govde yapisi ¢esitlerini arastiriniz.

> Aragtirma sonuglarinizi siifta arkadaslariizla paylasiniz.

2. GOVDE YAPISI
2.1. Ugak Govdesi Yapisal Simflandirilmasi

Ugaklarin ana govdesini ya da genel yapisimi teskil eden ii¢ yap1 yontemi vardir.
Bunlar; truss (kafes), monocoque (kabuk-monokok), semimonocoque (yari monokok) tip
yap1 yontemleridir.

Ayrica govde yapisinda kullanilan elemanlarin gévde yiikiinli tasiyan esas yapi
elemanlarindan olanlara primary structure (birincil yapi), ana govde yapi elemanlarinin
disindaki ve yardimci olan yapilara ise secondary structure (ikincil yap1) denir.

2.1.1. Ucak Govdesi Yapilar
2.1.1.1. Kafes Tip Yap1

Bu tip yap1 tarzinda ugak iskeletini genellikle birbirine ¢apraz olarak kaynak edilmis
¢elik borular olusturur (Sekil 2.1). Baz1 tek motorlu ugaklarda uygulanan bu yontemde
hafiflik istendigi zaman yapisal pargalar, aliiminyum borular halinde iiretilebilir.

o

A

Sekil 2.1: Kafes tip yap:
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2.1.1.2. Monokok Tip Yapi

Monokok tip insa yonteminde govde, kalip halinde imal edilmis frame (dairesel kiris-
¢ember), basing bolmeleri ve ayr1 olarak baglanan kaplama sacindan [shell (kabuk)] olusur.
Bu kaplama, ana yiikleri iizerinde tasir. Govde saglamligi, kaplama malzemesinin nitelikleri
ile ilgilidir. Monokok yapilarda stringer ve longeron gibi boylamasina uzanan yapi
elemanlar1 kullanilmaz ve govde sact dogrudan frame’lere baglanir. Dezavantaji: Govde
sacimin yapiy1l sarmasi zordur ve ugus i¢in stabil agirligin temin edilmesi bu tip yapilarda
zordur.

MONOKOK GOVDE

MONOKOK KANAT

Kanat Kaplamasi
(Skin)

Sekil 2.2: Monokok tip yap1
2.1.1.3.Yarn Monokok Tip Yapi

Yar1 monokok tip yapi, giniimiiz ugaklarinda uygulanan en yaygin yapi tarzidir. Bu
inga yonteminde bulkhead, frame gibi kaburga elemanlariyla bunlara ek olan longeron, keel
beam (omurga kirisi) gibi yapisal elemanlar da kullanilir. Striger’ler ise kaplama sacina
boylamasina destek olarak gdvdenin burulmasini Onler. Yart monokok gdvdeler, bir¢ok
parganin imal edilmesi ve sonradan bunlarin birlestirilmesi ile elde edilir.

Yar1 monokok yapida bulunmas1 gereken bazi kalin pargalarin agirligini azaltmak icin
yiik tagiyan bolgelerin digindaki yerler, kimyasal frezeleme adi verilen yontemle inceltilir.

17



RIB  STRINGER

KANAT ARKA SPARI

G

FIREWALL (YANGIN DUVARI) KANAT ON SPARI

Sekil 2.3: Yar1 monokok tip yapi

Modern yolcu wugaklarinin tamaminda yar1 monokok iskelet insa yoOntemi
uygulanmaktadir. Bu yéntemde ugak imalat: ve bakim islemleri kolaydir. Ustelik bu insa
tarz1 ile ucak tizerindeki yiikler ¢esitli elemanlara dagitildigr i¢in ugak servis omri de
uzatilmig olur. S6z konusu gelismis yolcu ugaklari, temelde boylamasina uzanan stringer’ler
ve diklemesine ugagi cevreleyen frame’lerle desteklenen bir kaplama sacindan olusur. Bu
elemanlarin yan1 sira diger baska ana yap1 elemanlar1 da ugakta mevcuttur (Sekil 2.4).

Ucak govdesi -6nden bakildiginda- iki boliime ayrilir. Bunlar; upper lobe (iist yarim
dilim) ve lower lobe (alt yarim dilim) seklinde adlandirilir. Bu yar1 dilimler, yaklasik olarak
yolcu ve kargo kompartimanlarini birbirinden ayiran zemin hizasinda birlesir. Ucagin 6n
kesitinden bakilacak olursa bu zemini olusturan floor beams (zemin kirisleri) goriilebilir.
Zemin yapisiin {ist kismi, yolcu ve ugus kompartimanlarini tagimaktadir. Tiim bu bdlge
(cabin) on ve arka ucundan pressure bulkhead (basing bolmesi)’lart ile kapatilmistir. Bu
basing bdlmeleri, kabin havasi ile ona gore diisiik basingli olan dis ortam basincini
birbirinden ayirir. Bu bolgede kaplama devamli sayilabilecek bir sekilde kabini Orter.
Kaplama {iizerinde kapi1 ve pencereler i¢in kesim bdlgeleri bulunur. Zemin yapisinin
altindaysa alt yarim dilim tarafindan kapatilmis kargo kompartimani bulunur. Ugagin bu
bolgesi esasta iki parga olup c¢esitli yapisal elemanlarla bolinmiistiir. Bu yapisal elemanlar;
nose landing gear wheel well (burun inis takimi yuvasi), center wing box (merkez kanat
kutusu) ve main landing gear wheel well (ana inis takimi yuvasi) dir. Ugagin arkasinda
bulunan arka basing bolmesinin arkasinda zemin yapis1 devam etmez, bu bolge vertical fin
(vertical stabilizer - dikey stabilizator), horizontal stabilizer (yatay stabilizator) baglantilart
ve APU kompartimani i¢in ayrilmigtir.

Ugak tizerine etkiyen ¢esitli yiikler; ucus, yerde durus, inis ve hava basinci etkilerinin
birer kombinasyonu seklinde gelisir. Temelde ugak govdesi, kanatlarindan kirislerle
desteklenen i¢i bos bir boruyu andirir. Bu durum geregi, ugus manevralart gibi cesitli
sebeplerden Otiirli olusan c¢evirme yiikleri, tim govdeyi etkiler. Ugagin birinci dereceden
onemli kisimlar1 olan merkez kanat kutusu ve ana inig takimi yuvasi bolgeleri 6zel tasarim
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Ozellikleri ile bir araya getirilip devamli govde iskelet yapisi olusturulur. Kanat
baglantilarinin bulundugu bolgede, iskelet devamliligini saglamak igin keel beam (omurga
kirisi) kullanilir. Omurganin iizerinde konumlandirilmis olan merkez kanat kutusunun iist
bolgesini, kanadin kendi yapisi olusturur. Zemin yapisinin da desteklendigi bu kisim, gévde
saglamligi agisindan son derece dnemlidir.

STA
1217

STA
_musECTION 48

]

SECTION 46

STA
PRODUCTION BREAK
STA PRESSURE BULKHEAD. | | STA 1156
540 STA  DOME SUPPORT RING. | 1088
706  VERTICAL FIN FRONT |/

el | SPAR TERMINAL

STA SECTION 43 i;; FITTINGS y

360 | sTA
1 sTA 727 \
STA » 663.75
112;35?10" 41 .

PRODUCTION
BREAK ~—— | %
-~
%‘

TAIL CONE
(AFT OF STA
1156

STABILIZER PIVOT
SUPPORT. AFT
STRUCTURAL BULHEAD.
AFT WEB OF APU WELL

APU WELL

VERTICAL FIN REAR SPAR

TERMINAL FITTINGS.
VELr YMEEL RoNT WEB OF APU VELL

PRESSURE

BULKHEAD

(LOWER LOBE)
<7

%
7%

MAIN LANDING GEAR
SUPPORT BEAM

MAIN LANDING GEAR
AFT WING SPAR SIDE STRUT FITTING

ATTACHED TO

FORWARD STRINGERS END

PRESSURE AT STA 259.5 BODY

BULKHEAD FRONT WING SPAR ATTACHED
NOSE WHEEL To BODY. PRESSURE BULKHEAD
WELL (LOWER LOBE). MANUFACTURING

BREAK

Selik 2.4: Uc¢ak yap1 elemanlari

Merkez kanat kisminda, kanat gévde baglantilari i¢in iki adet, altigsar flansa sahip kiris
kullanilmaktadir. Gévde kaplamas1 bu flanglarin iisttekine bagli durumdadir. Diger flanslar
ise kanat kutusunu merkez kanat kutusuna baglar. Ana inis takimi ve kanat agirligi yiikleri,
yine bu kisimda bulunan landing gear support beams (inis takimi destek kirisleri) ile govdeye
iletilir. Govde kaplamasi {lizerinde bulunan tiim kap1 ve pencerelerin neden oldugu agikliklar
0zel olarak gii¢lendirilir (reinforcement). Kaplamada bulunan bu agikliklar, yiiklerin bir
kisminin biriktigi ve siirekli zorlamanin bulundugu bélgelerdir. Tiim yapi, yapisal sorunlara
kars1 emniyetlendirilmis olup herhangi bir yapisal elemanin elden ¢ikmasi halinde bu
elemanin tagidigi yiikleri iizerine alacak gesitli yollar mutlaka bulunmaktadir.
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Boyle bir yapi anlayisi, sadece bir ya da birkag inga elemanin isini yapamaz hale
gelmesi ile tiim ugagin tehlikeye girmesini onler.

Govde, birbirinden ayr1 dért kisimdan olusur. Imal edildikten sonra gdvdenin ortaya
cikmasi icin bu parcalar tek bir yerde monte edilir. Ondeki ii¢ kisim, basinglh kaplama
igerisindedir ve yolcu, ugus ve kargo kompartimanlarini kapsar. Sekil 2.4’te goriilen ucak
yapisinda belirtilmis olan section 41, ugagin nose fuselage section (burun govde kismi)
olarak adlandirilir. Bu kisimda bulunan zemin yapisinin {izerinde ugus kompartimani
(kokpit), on giris kapist ve 6n servis kapisi bulunur. Zeminin altinda ise burun inis takimi
yuvast, burun kompartimani dis erisim kapagi, merdiven ve elektronik kompartimani
bulunmaktadir. Burun kisminin en 6niinde hava radar1 ve onu kapatan radome (radar kapagi)
bulunur. Radar kapagi yapisal olmayan bir muhafazadir. Radarin arkasinda ise 6n basing
bolmesi bulunur. Sekilde goriilen section 43, ucakta forward fuselage section (6n govde
kismi) olarak tanimlanir. Bu kismin iist tarafinda yolcu kompartimaninin 6n bolgesi olusur.
Alt tarafinda da sag alt kismunda bir kapagi olan 6n kargo kompartimani bulunmaktadir.
Section 46, aft fuselage section (arka gévde kismi) dur. Bu kisim, 6n gévde kismu ile arka
basing bdlmesi arasindadir. Zemin yapist tstiinde, arka yolcu kompartimani, acil ¢ikislar,
arka girig kapisi ve arka servis kapisi bulunur. Zeminin altinda merkez kanat kutusu, ana inis
takimi kutusu yuvasi ve kapisini da iizerinde bulunduran arka kargo kompartimani vardir.
Section 48 tail fuelage section (kuyruk gévde kismi) olarak isimlendirilir ve arka basing
duvarindan baslar. Kuyruk kisminin iistiinde dort noktadan ucak yapisina baglanan dikey
stabilizator bulunur. Kuyrugun en arkasina tail cone (kuyruk konisi) yerlestirilmistir. Yatay
stabilizatoriin alt1, yangin bolmeleri ile yapidan ayrilmistir. Burasi APU kompartimanidir.
Yatay stabilizator, kendi kafes yapisi ilizerinden ucak yapisina menteselerle tutturulmustur.
Stabilizator baglantilar1 6n ve arka spar (boylamasina uzanan kirig) larindan baghdir.

2.1.2. Ucak Govdesi Yapisal Sinifladirmasi

Ugak govde yapist primary ve secondary structure olarak ikiye ayrilir. Bu yapilarin
neler oldugu her ugak tipine ait “SRM (Structure Repair Manuel) Chapter 51”de “Structure
Classification” olarak bulunur. Asagida A310 i¢in yapisal smiflandirma sekilleri
gosterilmektedir. Sekiller tizerinde beyaz kisimlar primary structure (birincil yap1), tarali
kisimlar ise secondary structure (ikincil yapi) olarak gosterilmektedir.

Sekiller tizerinde gosterilemeyen ilave primary yapilar sunlardir: Kabin zemin yapisi
capraz krigleri, koltuk raylari, kabin i¢i longeronlari, destek dikmeleri, kargo zemin
panelleri, pylon kanat baglantisi, inis takimlart mentese baglantilari, kapi baglanti
elemanlari, inis takimlari ve inis takimlari toplama baglantilari, inis takimlarini toplama
kilitleri, ana inis takim siiriiklenme dikmesi baglantilari, servis kapisi baglantilari.

Sekillerde goriilemeyen ilave secondary yapilar ise basingsizlandirilmis servis
kapilari, dikey stabilizer’in govde tarafindaki kaplamalaridir.
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\\V SECONDARY STRUCTURE

REFER TO PARAGRAPH 4. FOR GENERAL INFORMATION AND NOTE!
BEFORE MOD. 400303025

)

RADOME

NOSE LANDING GEAR DOORS

Sekil 2.5: Yapisal simiflandirma
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Sekil 2.6: Yapisal simiflandirma
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Sekil 2.7: Yapisal simiflandirma

22



2.2. Govde Yapisal Elemanlan
2.2.1. “Stringer”ler

Stringer’ler frame yap1 elemanlarini birbirine ve gévde sacina baglayan elemanlardir.
Govde iskelet yapisinin seklini olusturur. Ugak govde sacinin i¢ tarafina yerlestirilmistir.
Govde yapisinda olusan egilme, kesilme, gerilme ve kabin basincindan dolay1 olusan yiikleri
tasimak icin tasarlanmis yapi elemanidir. Stringer’ler birbirlerine baglanir. Frame’lerin
icinden gecerek perginler ile birlestirilir. Frame’lere acisal sekilli veya “T” sekilli clips’ler ile
baglanir. Clips’ler gévde sacinin i¢ ylizeyinde stringer ve frame’ye bagl olarak bulunur.
Amaglari, basing yiikiinii govde sacindan frame’lere transfer etmektir. Ayni zamanda
sikistirma gerilmelerini (compression stress) frame’lerin tasimasinda yardimci olur.
Stringer’ler gévde tizerinde 7 veya 10 inch arayla bulunur. Stringerlerin baglanisi Sekil
2.6°da goriilmektedir.

2.2.2. “Longeron”lar

Stringer seklinde aymi islevde yapt elemamidir. Stringer’lere longeron da denir.
Longeron’lar baz1 yerlerde boru sekilli yap1 elemani olarak bulunur.

2.2.3. “Bulkhead”ler

Sekil 2.8: Aft pressure bulkhead

Bulkhead’lar frame’lere benzer fakat daha gii¢lii yapilardir. Govde iizerinde belli
yerlerde yerlesmislerdir. Govdede olusan farkli yiikleri tagir ve dagitir. Gévde lizerinde kanat
baglantilarinin oldugu boélgede, inis takimlar1 ve kuyruk boliimii yiizeyinde bulunur. Bu
bolgeler govde lizerinde yiiksek yogunluklu kuvvetlerin bulundugu kisimlardir. Yapi
tizerinde biiyiik gerilmeleri karsilar. Ayrica gévdenin 6n ve arka kisminda, pressure bulkhead
denilen basinca karsi kurulmus farkli yapida bulkhead’lar bulunur. On ve arka pressure
bulkhead’lar duvar seklinde oriilmiis yapilardir. Govde yapisimi bir cam tiipe benzetecek
olursak pressure bulkhead’lar bu tiipii kapatan ve gévdenin basinglandirilmasini yani ugak
yapisinda basingli bolge ile basingsiz bolgeleri ayiran bir yapidir. On ve arka pressure
bulkhead’lar arasinda kalan govde yapisi, basinglandirilmig kabin yapisini olusturur.
Pressure bulkhead’lardan sonra gévdenin basingsiz boélgeleri bulunur. Sekil 2.8°de aft
pressure bulkhead yapis1 goriillmektedir.
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2.2.4. “Frame”ler

Govdenin seklini olusturan ana yapi elemanlarindadir. Stringer’lerin boylarinin kisa
tutulmasini saglar. Yapisal dengesizligi dnler. Govde yapist lizerinde olusan kesilme (shear)
ve gerilme yiiklerini tasir. Govde yapisinda 20 inch araliklarla dizilmislerdir. Sekil 2.9°da
frame ile stringer’lerin baglanislar1 goriilmektedir.

STRINGER

SEAT TRACK
BEAM
TRANSVERSE 6
FLOOR BEAM

e
STRINGER /'(/ o~ FRAME

SHEAR HEAD
RIVEY

see(p)

Sekil 2.9: Frame ve stringer’lerin baglamsi
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2.2.5. “Former”ler

Former’ler frame islevli yapt elmanlaridir. Govdeyi sekillendiren ve govde iizerinde
frame gibi dizilen elemanlardir. Monokok yapida bulunan frame’lere former denir.

2.2.6. “Doubler”ler

Doubler yap1 elemanlari, reinforcement (gii¢lendirme) gereken yerlerde pencere ve
kapt agikliklarinin etrafinda kullanilan giiclendirme katlaridir. Ayni zamanda tamir yapilan
yiizeylerde de kullanilan gévde tamir katlar1 (gévde yamalar1) da doubler olarak adlandirilir.
Sekil 2.10’da bir pencere agiklig1 ve yap1 goriilmektedir.

A/,

OUTER SKIN

ROLLED STRINGER
(TYP)

EXTRUDED
STRINGERS

BONDED
WAFFLE DOUBLER

e

Sekil 2.10: Pencere acikhigi ve yapisi
2.2.7. Govde Yiizeyi Skin

Govde yiizeyi, govdenin dis seklini meydana getirir. Govde sact ve giiclendirme
yapilari, gdvdenin en uzun birimleridir. Stringer ve frame’lerin diizgilin araliklarla dizildigi
gibi yapiy1 sarar ve ayni zamanda ana yiikleri tasir. Ayrica govde kesitini olusturur. Gévde
yiizeyi, yapi tizerindeki flambaj (burkulma) ve burusmayi énlemeye yardim eden bir yapidir.
Govde yiizeyi, kaplanmis aluminyum, kromik asit ile anotlanarak islem gérmiis aliminyum
veya korozyonu 6nlemek igin alodine ile islem gérmiis aliiminyumdan olusur.
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2.2.8. Doseme Yapilar (Floor Beam)

Doseme yapilari, kabin zeminini olusturan yapilardir. Genellikle kabin ile kargo
boliimlerini birbirinden ayiran yapiy1 olusturur. Yatay olarak uzanan ve govde sacina bilesik
yapilardir. Frame’lere baglanarak basing yiiklerini tagir. Kabinin basinglandirilmasini saglar.
Seat track’lar (koltuk baglanti kizaklari) ve zemin panellerinin normal yiiklerini tizerinde
tastyan yapidir.

Govdenin her iki tarafinda bulunan, floor beam ile yiikselen ve kabin basing
yiiklerinin dagitilmasinda yol saglayan “skin shear tie” ler bulunur Bu elemanlar floor beam,
frame ve stringer’lere baglanmis elemanlardir.

Sekil 2.11°de déseme yapilari floor beam, floor panel ve seat track’larin yapist
goriilmektedir.

FLOOR PANEL

TRANSVERSE
FLOOR BEAM

%&X\ SEAT TRARK

Sekil 2.11: Déseme yapilar:
2.2.9. Keel Beam
Keel beam yapisi, gdvdenin merkez kanat kisminda bulunur. Maksimum egilmenin
meydana geldigi inis takim yuvasinm destekler. Inis takimlariin yuvasina toplanabilmesi i¢in

miimkiin olan yapry1 da olusturur. Gévde yapisi igindeki en biiyiik kris yapisidir. Inis takim
yuvasinda goriilebilir.
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2.3. Govde Yapilarinda Basin¢ch Bostikleme (Sealing)

Sealing, giinlimiiz ucaklarinda 6nemli bir iglemdir. Yakit kagaklarini Onlemek,
korozyondan korunmak ve dis yiizeylerdeki piiriizsiiz siireksizliklerin doldurulmasi gibi
performansa etkiyen 6nemli yerlerde kullanilir. Yakit tanki sealing’i 6nemlidir ¢iinkii yakit
sizintist giivenlik unsurudur ve ugusa engeldir. Korozyon onleme igin seal yapilmadig
takdirde ise biiyiik bakimlara yol acar.

Sealing islemi, gazlar1 veya sivilart belirli bir alana hapseder ya da istenmeyen
alanlardan uzak tutar. Sealing sivinin niifuz edecegi yapisal dehlizleri kapatarak gegisi 6nler.
Seal’ler bu yerlerde 1slak akici macun kivaminda uygulanir ve donmus hélde yapisarak
kaucuk katiy1 sekillendirir.

Sealing islemleri tatbik edilen yerler sunlardir: Yakat tanklari, basingh alanlar, ¢evresel
alanlar (harici yiizeylerde), korozyon alanlari (farkli metaller arasindaki korozyon ve 1slak
bolgelerde), elektriksel alanlar, atesle temas eden yiizeyler, asit alanlar, stvinin hapsedilmesi
istenen yerler (galley ve lavabolar)

Sealing iglemleri “BAC 5000 Genel Sealing Yo6ntem Sartnamesi”ne uygun olarak
tatbik edilmelidir. Seal’ler; fillet seal’leri, enjeksiyon seal’leri, kontak yiizey seal’leri,
paketlenmis seal’ler ve firca ile tatbik edilen seal’ler olarak cesitli sekillerde uygulanir.
Sealler yap1 olarak -65F ile 160F arasi sicakliklarda ve 11 1b/in2‘lik basing farkliliklarinda
yapisal 1s1 farkliliklarina dayanabilen yapilardir.

Basingh sealing (bostikleme) gerekli olan kabin basincinin muhafaza edilmesi i¢in
govde yapisiin seallenmesidir. Basingli bolgeler i¢in bu islem gdvde yapi elemanlariin
birlesme acgikliklarinda ve govde iizerindeki baglanti elemanlar ile gbvde saci arasindaki
bosluklarin doldurulmasiyla yapilir.

|(_f A

i
STEF 1 INTERFAY SEALANT

e R R AR gl

Sekil 2.12: Yiizey kontak seali
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DEAD (FILLET) 3F ALAKT

Sekil 2.13: Fillet seali

SEALANT

SEALANT

TYFICAL BEALIMG IM FUSELAGE AREA

Sekil 2.14: Govde iizerinde tipik bir seal

el FUEL
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Sekil 2.15: Yakit tanki seali
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Sekil 2.16: Basingh seal

wet sealing

Sekil 2.17: Govde baglant1 elemanlari seali
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Sekil 2.18: Yapu iizerinde seal bolgeleri
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Ucakta hasarli bolge varsa AMM Chapter 06’ya gore istasyon veya bdlgeleri bularak
hasarl1 kismin tamir iglemlerini SRM’ye gore yapiniz.

Islem Basamaklar1

Oneriler

» Hasarli yapinin yerini tespit
ediniz.

>
>

AMM’den bakip istasyon ve bolge kodunu bularak
hasarli bolgeyi tespit ediniz.

AMM’den bakarak hasarin hangi yap1 elemani
iizerinde oldugunu bulunuz.

» Hasar tipini belirleyiniz.

Hasarin ne tiir bir yapisal zarar olduguna bakiniz.

» Hasarin miisade edilebilir olup
olmadigina bakiniz.

YV V|V

SRM’ye gore hasarin limitini, boyutunu 6l¢iiniiz.
Olcii aletleri kullaniiz.

Catlak ve gociiklerde hasarin nerede sonlandigini
tespit i¢in tahribatsiz muayene yontemlerini
kullaniniz.

» Miisade edilebilir bir hasar ise
uygun Onleme islemlerini
yapiniz.

Cizikler ve gatlaklar igin SRM’ye gore uygun
perdahlama islemini tatbik ediniz.

Catlaklar i¢in biiylimeyi durmak amaciyla SRM’ye
gore stop drill tatbik ediniz.

Bu tiir islemler i¢in kullanilan kimyasallarin
kullanma prosediiriine uyunuz. Zararli ve yanici
maddelere dikkat ediniz.

» Miisade edilemez hasar ise
tamir seklini bulunuz.

Hasar boyutu tamir gerektiriyorsa uygun tamir
yontemini SRM’den bulunuz.

» Tamir edilecek alanin kesilecek
boyutunu hesaplayiniz.

Tamir edilecek alan1 hesaplarken kullanilacak
baglant1 elemanlarinin sayisi, araliklar1 ve edge
margin’leri dikkate alinir.

Tamir edilecek alan buyiidiikge yapida kullanilan
fazladan baglanti elemani sayisi artacaktir.
Yapilacak hesapta dikkatli olunuz.

» Tamir edilecek alanin etrafinda
koruyucu 6nlemler aliniz.

Tamir edilecek yere yakin doseme alt1 elektrik ve
diger baglantilar1 koruyunuz.

Yakinda bulunan pito static port ve benzeri
komponentleri koruyunuz.

Calisma esnasinda kisisel koruyucular (eldiven,
gozliik, kulaklik) kullaniniz.

» Tamir isleminde hasarl bolgeyi
tamir i¢in hazirlaymiz.

Tamir edilecek bolgede boya ve diger yapr Usti
elemanlar1 SRM’ye gore kaldiriniz.

Hasarl1 bolgenin kesilmesi ve uygun tamiri
uygulamak i¢in uygun sekilde SRM’ye gore
markalama yapiniz.

Yap1 ve malzemeye zarar verecek ve kullanilmasi
yasak olan marker’leri kullanmayiniz.
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Hasarin kesilecek alanini
temizleyiniz.

Kesilecek hasar1 temizlerken uygun aletlerle
calisiniz.

Diger yap1 elemanlarina zarar vermeyiniz
Kesilen kismi SRM’ye gore tesviye ediniz.
Capak alma iglemlerini yapiniz.

Tamir malzemelerini ve
kullanilacak aletleri
hazirlayiniz.

YV V VIVVVY 'V

Tamirde kullanilacak yama pargalarint SRM’ye
gore hazirlayiniz.

SRM’ye gore kullanilacak baglant1 elemanlarin
tipine ve Olciisiine gore hazirlayimiz.

SRM’ye gore yapilacak baglantiya uygun el aletleri
hazirlayiniz.

Tamir iglemini uygulayiniz.

SRM’ye uygun sekilde islem basmaklarini tamir
tipine gore uygulayiniz.
Giivenlik kurallarina uyunuz.

Tamir isleminde seal
uygulamasini yapiniz.

V|V

Sealing islemi yapisal giicliiliik, sizdirmazlik ve
korozyon onleyici olarak énemli oldugundan
dikkatle uygulaymiz.

Sealing materyali uygulama yontemi i¢in SRM’ye
bakiniz.

Seal yapilacak yerlere SRM’den bakiniz.
Kimyasallarin kullaniminda kullanma prosediiriine
uyunuz.

Tamir bitirilince yapiy1 orjinal
sekline getiriniz.

Tamir igleminde sonra yapi iizerindeki elemanlar1
ve yapi seklini tamir 6ncesi gibi eski haline
getiriniz.

Boyama islemi gerekiyorsa SRM’ye uygun sekilde
yapiniz.

Kabin i¢i désemeler gibi yap1 iistli elemanlarini
eski haline getiriniz.

Yapilan iglemleri uygun sekilde
raporlaymiz.

Yapilan islemlere uygun formu, eksiksiz olarak
dogru sekilde doldurunuz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir

1 | Hasarli yapinn yerini tespit ettiniz mi?

2 | Hasar tipini belirlediniz mi?

3 | Hasarin miisade edilebilir olup olmadigina baktiniz mi1?

4 | Miisade edilebilir bir hasar ise uygun dénleme islemlerini yaptiniz m?

5 | Miisade edilemez hasar ise tamir seklini buldunuz mu?

6 | Tamir edilecek alanin kesilecek boyutunu hesapladiniz mi?

7 | Tamir edilecek alanin etrafinda koruyucu 6nlemler aldiniz mi?

8 | Tamir igleminde hasarli bdlgeyi tamir i¢in hazirladiniz mi1?

9 | Hasarin kesilecek alanini temizlediniz mi?

10 | Tamir malzemelerini ve kullanilacak aletleri hazirladiniz mi?

11 | Tamir iglemini uyguladiniz mi?

12 | Tamir igleminde seal uygulamasin yaptiniz mi1?

13 | Tamir bitirilince yapiy1 orjinal sekline getirdiniz mi?

14 | Yapilan islemleri uygun sekilde raporladiniz mi?
DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gdzden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”ye geginiz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Ucak ana yapi elemanlarmdan hangisi, yapmin boyuna (longitudinal) ekseninde

bulunur?
A)  Stringer
B) Frame
C) Keel beam
D) Bulkhead
2. Ucak ana yap1 elemanlarin hangisi, yapinin kesit (cross section) seklini olusturur?
A)  Stringer
B) Frame
C) Keel beam
D) Bulkhead

3. Asagidakilerden hangi yapu tipi, gliniimiiz yolcu ugaklarinin yapi tipidir?
A) Kafes yap1
B)  Monokok yap1
C)  Yart monokok yap1

D) Hepsi
4, Asagidakilerden hangisi, yolcu kabini zemin yapisinda bulunur?
A)  Frame
B)  Seattrack
C) Keal beam

D)  Pressure bulhead

5. Ugak yapilarinda sealing islemi nerelerde uygulanir?
A)  Govde yapilarinda basing sizdirmazliginda ve korozyon onlemede
B)  Yakt tanklarinda sivi sizdirmazlhiginda
C) Galley ve lavabolarin oldugu yerlerde sivi sizdizmazliginda
D)  Hepsi

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilagtirmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-3

(AMAC )

Yiizey koruma yontemlerini = Structure Repair Manuel (SRM)’e  gore
uygulayabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Govde yiizeyi koruma yontemlerinin uygulama sekilleri nelerdir? Arastiriniz.
> Bu koruma yontemleri nasil yapilir? Arastiriniz.

> Elde ettiginiz bilgileri sinifta arkadaslarinizla paylasiniz.

3. GOVDE YUZEYI (SKIN) KORUMA
YONTEMLERI

Govde ylizeyinde kullanilan koruyucu malzemenin korozyon direncini artirmak,
korozyon olusturucu etkilere kars1 korumak ve govdeye dis goriiniimiinii kazandirmak gibi
amaclar1 vardir.

Bu islemler arasinda kaplama iglemleri (malzemeye 6zellik katan ve direng kazandiran
islemler), 6zel kaplama islemleri (su gecirmez kaplamalar), sealants ve boyama islemleri
bulunur. Sekil 3.1°de ylizeyde yapilan genel koruma islemleri goriilmektedir.

A = CHROMIC ACID ANODIZING

= PAINT INTERNAL (EPOXY PRIMER + POLYURE THANE TOP COAT}

= PAINT EXTERNAL [EPOXY PRIMER + WASH PRIMER + POLYURETHANE PRIMER + POLYURETHANE TOP COAT)
= SEALING COMPOUND

= SOFT VARNISH (NYCOTE)

= WATER REPELLENT COATING

"moo®m

Sekil 3.1: Govde yiizeyi koruma yontemleri
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|  MALZEME iSLEM DUSUNCE |
e T ST s e s i e I
| ALUMINUM | CHROMIC OR SULPHURIC | ELECTROLYTICAL TREATMENT, THE SURFACE |
| ALLOYS | ANODIZING | GETS AN OXIDE COATING |
I e e e el e e o R Ll e e e I
| | CHEMICAL CONVERSION | CHEMICAL TREATMENT, SAME FUNCTION AS |
| | COATING | ANODIZING |
I e b A e [FRmes e e S SR e e e A R A |
| | WASHPRIMER | USUALLY USED IN FIELD REPAIRS
e e T e R R R P R B R R S T R DA s |
| STEEL | CADMIUM PLATING | ELECTROLYTIC APPLICATION OF CADMIUM
| aLLOYS | | SACRIFICIAL PROTECTION |
| I | I
| [ e e i 2k el o ot e s ey I
| | PHOSPHATIZATION | CHEMICAL TREATMENT, APPLICATION OF ZINC |
| | | OR MANGANESE PHOSPHATES |
| | | SACRIFLCIAL PROTECTION i
I ESEEEEE SR e En R o O e e e |
| | HARD CHROMIUM OR | ELECTROLYTICAL TREATMENT, PREVENT A |
| | NICKEL PLATING | CONTACT OF MOISTURE AND OXYGEN WITH THE |
| | | STEEL ALLOY, HIGHLY RESISTANT TO WEAR, |
| | | LOW COEFFICIENT OF FRICTION |
| | s e e e A e A e i
| | SILVER PLATING | ELECTROLYTICAL TREATMENT, GOOD |
| | | RESISTANCE AGAINST FRETTING CORROSION |
| | | UNDER HOT CONDITIONS |

e e A R R R T R A T R R |

| CORROSION | CADMIUM PLATING | USED WHEN IN CONTACT WITH ALUMINUM

| RESISTANT | | ALLOYS, DECREASES GALVANIC EFFECTS,

| STEEL | | SACRIFICIAL PROTECTION

| s T e s o i ol i BB e e

| | ZINC SPRAYING | THIN LAYER OF PURE ZINC; USED WHEN IN

| | | CONTACT WITH ALUMINUM ALLOY, DECREASES

| | | GALVANIC EFFECTS, SACRIFICIAL PROTECTION

Ermnessmmasiz=n e e e I e e

| TITANIUM | ANODIZING | ELECTROLYTICAL TREATMENT, DECREASES

| |

GALVANIC EFFECTS

Tablo 3.1: Yiizeylerde yapilan 6n islemler
3.1. Krom Kaplama (Cromizing)

Krom; korozyon direnci ¢ok yiiksek, beyaz renkli ve parlatilabilir olmas1 nedeniyle ve
gilizel goriinim gibi Ozellikleri ile genellikle geliklerin kaplanmasinda kullanilan bir
kaplama metalidir.

Krom, ¢ok sert bir yapiya sahip oldugundan ¢atlamayan bir tabaka haline getirilmesi
¢cok zordur. Bundan dolay1 krom, genellikle nikel kaplamalarin iizerine ek kaplama
yapilarak kullanilmaktadir.

Krom kaplama islemi; elektroliz, sherardizing veya sicak piiskiirtme yontemleri ile
yapilmaktadir. Krom, korozyona dayaniklilifin ve gilizel goriiniimiin yam sira kaplandigi
ylizeye sertlik ve ylizey diizgilinligii sagladigi igin tasitlarin parlak metal kisimlari,
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motorlarin silindir ve pistonlari, hidrolik silindir ve pistonlar1 gibi parcalarin kaplanmasinda
kullanilmaktadir.

Ugak govde yapilarinda sert krom kaplama, malzeme yiizeyinde bir krom tabakasi
olusturma iglemidir. Sert krom kaplama iglemi, krom tabakasi siirtliinme sebebi ile miisade
edilen daha fazla inceldigi zaman veya krom tabakasinin altindaki malzeme tabakasinda
korozyon olustugu zaman tatbik edilir.

Detayli krom kaplama islemleri ile ilgili prosediir ve malzeme bilgisi AMM chapter
01-02-11’de (A310 igin) bulunabilir. Krom kaplama 6ncesi yapilan temizlik islemlerinde ve
diger kimyasal malzemelerin kullaniminda kurallara uyulmalidir. Bu malzemeler tehlikeli ve
zehirleyicidir.

3.2. Anotlama (Anodizing)

Anotlama islemine metal kaplama ydntemleri igersinde elektroliz ile kaplama yontemi
de denir. Ana metalin katot, kaplama metali de anot olacak sekilde uygun bir elektrolit
icersinde kaplama metali korozyona ugrar ve ana metalin iizerini kaplayarak korozyondan
korunmasini saglar.

Su ile temas eden ylizeylerde ugak yapisinin ¢ok biiyiik bir kisminda anodizing islemi
yapilir. Yiiksek kaliteli bir kaplama tiirtidiir.

»  Aluminyum malzemelerde

Kromla veya sulfirik asit anotlama (CAA ve SAA) olarak isimlendirilir. “Elektrolitik
stvisiin ismi” CAA ve SAA bir elektrolitik bir islem olup galvanik bir prosediirdiir. Yiizey
tizerinde oksit Ortii (krom veya siilfiir oksiti) olusturur. Bu islem malzemede korozyon
direncini artirdigr gibi malzemeye boyama iglemi Oncesi iyi bir yapigsma yiizeyi saglar.
Boyama isleminin (eger boyanacaksa) anotlama isleminden sonra 16 saat iginde
uygulanmasi gerekir.

Aliminyum yiizeyler i¢cin CAA islemi AMM chapter 01-02-08’e gore yapilir. SAA
islemi ise chapter 01-02-09’a gore yapilir (A310 igin). Anotlama isleminden 6nce kullanilan
temizlik maddeleri zehirli ve tehlikelidir. Bunlarin kullaniminda prosediire uymak gerekir.

> Titanyum malzemelerde

Ince bir anotlama islemidir. Galvanik korozyon etkisini azaltir. Kuru yaglayicilarin
malzeme iizerindeki yapisma etkisi igin iyi bir yiizey olusturur. Bu islem titanyumun diger
malzemeler ile temasinin oldugu yerlerde ve galvanik etkiyi azaltmak gerektiginde tatbik
edilir. Bu islemden sonra boyama islemi yapilacaksa 16 saat iginde tatbik edilmelidir.
Titinyum i¢in anotlama islemi AMM chapter 01-02-10’a gore (A310 igin) yapilir.
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3.3. Boyama (Painting)

Korozyondan korunmak igin metallerin organik boya maddeleri ile boyanmaktadir.
Boyama islemi fir¢a veya piiskiirtme yolu ile yapilabilmektedir.

Boyama ile korozyondan korunma islemi olduk¢a sik kullanilan bir islemdir.
Genellikle makine govdeleri, tasit kaportalar1 gibi fazla 1siya maruz kalmayan bolgelerde
kullanilan bir yontemdir.

Boyama iglemleri ugak yapilarindaki malzemelerde ¢ok az yer harig tatbik edilir. Hem
govdenin dis goriiniisiinii olusturur hem de altindaki kaplama ylizeyini korumus olur.
Boyama iglemleri SRM 51-23-10’da yer alir, tamir sonrasi yapilan boyama islemleri i¢in
chapter 51-75-10"da yer alir (A310 igin).

Boyasiz olan bolgeler A310 i¢in sunlardir: Slat’larin hiicum kenar1 ve motor giris
kaportasinin  hiicum kenari, CRES (korozyon dayamimli c¢elikten) yapilan pylon dis
yiizeyleri, yolcu ve kargo kapilarinin siirtiinen kisimlar ve panelleri, APU eksozu, ekipman
ve komponentler (hiicum agis1 sensortl, statik portlar), yatay stabilizator etrafindaki siirtlinme
plakasi boyasiz olan yiizeylerdir. Diger tiim yiizeylerin bdlge ve yerine gore hangi boya ve
usul ile tatbik edilerek kaplanacagi SRM 51-23-10°da bulunabilir.

Boyama islemi iki farkli kat ile tatbik edilir. Birinci kat (primer coat) korozyon
direncini artirir ve malzemenin ikinci kat boyasi igin giizel bir ylizey olusturur. Son kat (top
coat veya finish coat) ucaga gerekli dig gériiniimii kazandirir ve primer kat boyay1 korur.

> Boyama islemi ( SRM 51-23-10, A310 icin )

. Boyama oncesi islemler CAA (kromik asit anotlama), wash primer,
chemical conversion coating (kimyasal doniisiim kaplama) ve epoxy
coating (epoksi kaplama) uygulanan islemler arasindadir. Malzeme ve
kullanim amaci ve yerine gore bu islemlerden biri uygulanabilir (SRM
prosediiriine gore).

o Ik kat (primer coating) boya, polyurethane (poliiiretan) veya epoxy
(epoksi) bazli olup bir katalizor veya sertlestirici ve gerekirse bir inceltici
bilesiminden meydana gelir. Farkli tip koruyucu ilk kat boyalar kromatl
ve kromatsiz olanlar seklinde iki grupta toplanir.

o Son kat boya (top coat), polyurethane (poliliretan) bazlidir. Bir
sertlestirici ve gerekliyse bir inceltici bilesimi ile uygulamr. iki farkli
uygulamasi vardir. Birincisi politiretan gri son kat boya (material number
16-002) i¢ bolgelerde uygulanir. ikinci olarak poliiiretan son kat boya
(material number 16-018) ise dis bolgelerde tatbik edilir.
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_(UYGULAMA FAALIYETI

Ucak yapisina ait yiizeyde yapilacak koruma yontemini tespit ederek asagidaki iglem

basamaklarina gore uygulayiniz.

Islem Basamaklar1

Oneriler

» Ucak yapisina ait yiizeyde
yapilacak koruma yontemini
tespit ediniz.

A\

Yiizeyin malzeme tiirii ve dzelligine géore SRM’den
yapilacak koruma yontemini bulunuz.

» Malzeme tizerindeki kaplama
seklini tespit ediniz.

YV VYV

Yapilacak kaplama yontemi i¢in SRM’ye bakiniz.
Kaplama yontemiyle ilgili AMM’den uygulama
prosediiriinii bulunuz.

Kaplama islemlerini kaplama atdlyelerinde
yaptiriniz.

» Kaplanmis yilizeye boyama
islemi i¢in hangi boya tiirii
uygulanacaksa tespit ediniz.

A\

Y

Uygulanacak boyama tiirii igin SRM’de belirtilen
boya materyallerini seginiz.

Temizleme islemleri i¢in uygulanacak kimyasal
temizleyicileri ve uygulama prosediirlerini
SRM’den bulunuz.

» Boyama isleminden 6nce
ylizeyde yapilacak temizleme
islemi varsa temizlik
uygulaymiz.

Temizlemede kullanilan kimyasallarin uygulama
prosediirlerine uyunuz.

Koruyucu maske ve eldiven gibi emniyet
tedbirlerini uygulayniz.

Yanici kimyasallara kars1 gerekli tedbirleri aliniz.

» Boya tiiriinii ve boyama
ekipmanlarini hazirlayiniz.

VIV VvV VY

A\

Yapilacak ilk kat boya i¢in boya tiiriinii ve son kat
boya i¢in boya tiiriinii uygulama prosediiriine gore
hazirlayarak boyama karigimini temin ediniz.
Boyama yontemi i¢in gerekli ekipmanlari
hazirlayiniz.

» Koruyucu onlemleri aliniz.

A\

A\ 4

Boyanacak yiizey disindaki bolgeleri maskeleyerek
boyanin etkisinden koruyunuz.

Boyama iglemlerini boyama i¢in emniyet ve
koruyucu tedbirler alinan ayrilmis bir boliimde
tatbik ediniz.

Boya tiiriine gore uygulama prosediiriindeki
koruyucu 6nlemleri tatbik ediniz.

Kisisel koruyucularinizi (Maske, eldiven)
kullaniniz.

> Ik kat boyay tatbik ediniz.

[lk kat boyay1 SRM’ye gére tatbik ediniz.
Kuruma siiresini bekleyiniz.

» Son kat boyay tatbik ediniz.

Y V|V V

Son kat boyay1 SRM’ye gore tatbik ediniz.
Boyama islemi bitince koruyuculari temizleyiniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Hayir kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri

Evet

Hayir

Ucak yapisina ait ylizeyde yapilacak koruma ydntemini tespit ettiniz
mi?

Malzeme iizerindeki kaplama seklini tespit ettiniz mi?

w

Kaplanmig ylizeye boyama islemi i¢in hangi boya tiirii uygulanacaksa
tespit ettiniz mi?

Boyama isleminden 6nce yiizeyde yapilacak temizleme islemi varsa
temizlik uyguladimiz mi1?

Boya tiiriinii ve boyama ekipmanlarini hazirladiniz mi?

Koruyucu 6nlemleri aldiniz mi?

Ilk kat boyay tatbik ettiniz mi?

(N[O B

Son kat boyay tatbik ettiniz mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha goézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz O0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢gme ve Degerlendirme”ye geciniz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Asagidakilerden hangisi govde sacini koruyucu yontemlerdendir?
A)  Anotlama
B) Krom kaplama
C) Boyama
D) Hepsi
2. Anotlama isleminden sonra boyama yapilacaksa kag saat i¢inde tatbik edilir?
A) 48
B) 26
C) 16
D) 36

3. Ucgak yapisinda kullanilan boyalar ne tip boyalardir?
A)  Silikon bazli
B)  Poliiiretan bazli

C) Subazh

D)  Hepsi
4, Boyama islemleri uygulanirken kag kat tatbik edilir?

A 1

B) 2

C) 3

D) 4

Asagidaki ciimlede bos birakilan paranteze verilen bilgi dogru ise D, yanhs ise Y
yaziniz.
5. () Krom kaplama iglemi malzeme yiizeyinde krom tabakasi olusturma islemidir.
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanls cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-4

(AMAC )

Ayar metotlar1 ile simetri kontrollerini “Structure Repair Manuel (SRM)”e gore
yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Azimuth nedir? Teodolit nasil ¢aligir? Arastiriniz.

> Edindiginiz bilgileri sinifta arkadaslarinizla paylasiniz.

4. GOVDE SIMETRISI AYAR METOTLARI
VE SIMETRI KONTROLLERI

Govde simetrisi ayar metotlar1 ve simetri kontrolleri ile ugak kanat ylizeyleri ile yatay
stabilizer (sifir konumda iken) arasindaki bilinen belli noktalarinin o6lgiilmesi ve agisal
degerlerinin (referans noktasina gore) okunmasi ile kanatlar ve yatay stabilizer’in birbirine
gbre konumu kontrol edilir. Dikey stabilizer’in agisal konumu kontrol edilir. Simetri
kontrolleri ile ayrica inis takimlarinin gévde simetrileri ve gévde ile konumlar1 kontrol edilir.
Yan motorlar da gévde simetri kontrollerinde kontrol edilen bdlgelerdir.

Yapilan bu ayar ve simetri kontrollerinde kontrol edilen bolge tizerindeki SRM’nin
vermis oldugu noktalarin (A310 igin 51-50-00 ve B727 igin 51-60-00) arasinda elde edilen
6l¢ciim degerlerinin verilen limit degerleri ile kiyaslanmasidir. Gévde simetri kontrollerinde
Olgiilen degerlerdeki sapmalar SRM degerlerini gegiyorsa belirtilen prosediire gore
davranilir. Yapilan bu kontrollerde tespit edilen uygunsuzluklar, ugagin ugusa elverislilik
iznine engel teskil edebilir.

Simetri kontrolleri uzun islemlerden meydana gelen farkli prosediirler ile yapilir.
Kontrollere baglamadan 6nce ugagm kapali bir alanda, sert bir zemin iizerinde (hangar)
olmasi gerekir. Dogru ayar verilerini elde etmek i¢in Onemlidir. Ag¢ik olan tim hava
sirkiilasyon ekipmanlar1 kapatilmalidir. Ugagin agik olan tiim dis kapilar riizgarli havalarda
kapali olmalidir. Kapali alan uygun ise ugak, riizgdra burun kismu gelecek sekilde
konumlandirilir. Riizgar hizi 35 mph’dan fazla oldugunda ucak yiikseltilmez. Ayar
kontrolleri riizgar hiz1 10 mph’dan az olunca gece veya gblgede giines 15181 ve 1s1sinin ugaga
etki etmedigi durumda ya da bulutlu giinlerde sert bir alanda tatbik edilir. Ayrica ugak defuel
(yakitin bosaltilmasi) edilir (B727 igin 12-11-00). Ayar kontrolleri, motorlardan biri ¢alistig1
takdirde ya da ugak giines 1s181ina maruz kaldiktan sonra en az bir saat i¢inde yapilamaz.
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4.1. Ucagin Yiikseltmek I¢cin Hazirlanmasi

Inis takimlarinin yerde acik ve kitlenmis olmasina bakilir.

Burun inis takimlar1 kapaklar1 acilir (Kokpit inis takim kontrol kolu off olmali).
Ana inis takimlar1 kapaklar1 acilir (Kokpit inig takim kontrol kolu off olmals).
Jack pad’lar yerlestirilir. Pad’larin yerlestirilecegi yerler SRM’de gosterildigi
sekilde olmalidir.

Jack’lar manuele gore yerlestirilir.

Inis takim takozlar1 alinir.

Park frenleri stirdliir.

Plump bob (kontrol sakulii) keel beam iist sol tarafina (ana inis takim
yuvasinda) destegine asilir (Sol inis takim yuvasinda).

Jack islemleri i¢in jacklara bir kisi yerlestirilir.

Bir kisi seviye 6lgegine bakarak ana inis takim yuvasinda seviyeyi kontrol eder.

YVV VYVVVV VYVVY

4.2.

-

cagin Yiikseltilmesi

Ucgak inig takimlar1 verilen yiikseklik kadar yerden kesene kadar belirtilen jack
noktalarinda yiikseltilir.
Ucak seviyeye alinarak ilgili SRM prosediirleri uygulanir.

A2 74

JACKING POINT |

v

JACKING POINT It
JACKING POINT 1l
JACKING POINT 1V-

Sekil 4.1: Ucagin jack noktalari
4.3. Tim Jacklarin Kilitlenmesi

> Jacklarin ram lock somunlar elle sikilir.
> Ram lock somunlarinin ayar vidalari anahtar ile sikilir.
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4.4. Ucak Yiiksekligini Kontrol Etme

> Sol ve sag kanat iizerinde verilen noktalardaki son degerler okunur ve
ortalamasi alinir. Burun kisminda belirtilen noktanin degeri okunur.

> Belirtilen noktalardaki okunan degerler istenilen degerler ile kiyaslanir.

> Eger yiikseklik istenilen yiikseklikten fazla ise prosediiriine uygun olarak
jacklar indirilir ve ugak tekrar seviyelendirilir.

PLUMB BOB~

Sekil 4.2: Leveling cetveli

4.5. Eye-Piece Elevation Hesabi

> Kanat tizerindeki SRM’de belirtilen noktanin son degerlerinin ortalamasi
kullanilir.

> Bu deger ile SRM de belirtildigi sekilde yapilan hesap ile (Bu ortalama
degerden sabit bir saymin g¢ikarilmasidir.) leveling bar yiiksekligi hesaplamis
olur. Bu hesaplanan say1 daha sonra yiikseklik 6l¢tiliirken kullanilir.

4.6. Floor Mark Label’lerin Yerlestirilmesi

Olgiim yapilacak SRM’nin belirttigi noktalara sakul asilarak sakuliin tam altinda yere
zemin isaret etiketlerinin yerlestirilmesidir. Bu noktalar burun inig takimi oleo’su, ana inis
takim tow ring’i, motor kaportalarini agarak belirtilen ilgili noktalar ve ugak arka tarafindaki
airstair kismindaki noktalardir.

~DRAW CROSS MARK IN INK

FLOOR MARK LABEL

Sekil 4.3: Floor mark label
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4.7. Index Card’in Burun Inis Takim Oleo’su Merkez Cizgisi
Uzerine Yerlestirmek

Index card zemin isaret etiketi {izerine yerlestirilerek etiket {izerindeki + isareti ile
cakistirilir. Emniyete almak igin {izerine agirlik ya da bant yardimiyla sabitlenir.

3" x5'" INDEX CARD

FOLD LINE

Sekil 4.4: Index card ve floor mark label

© POINT ON LOWER SURFACE OF
ATRPLANE

< LOCATION OF POINT AA [SECTION 41)
= SEE DETAIL !l AND FIG. 15 FOR
LOCATION

A JACK LOCATION. SEE FIGURE 2 FOR
ALLOWABLE LOAD AT JACK PAD.

Sekil 4.5: Ugagin aligment kontrol noktalar:

4.8. Theodolite (Teodolit) Yerlestirme ve Ayarlama

Teodolit belirli bir noktaya yerlestirilerek isaretlenen ugak noktalarina ait index
card’lar yardimiyla bu noktalarin dl¢limiinde kullanilan bir 6l¢ii aletidir. Belirtildigi noktaya
konumlandirilir. Eye piece elevation hesabina gore yiiksekligi ayarlanir. Azimuth (Bir
noktanin gercek giiney ile arasindaki ag1) belirtilen noktaya gore sifira ayarlanir.
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Sekil 4.6: Teodolitin yerlestirilmesi

4.9. Stabilizer Ayan

Stabilizerin sifirlama islemi yapilir. Yatay stabilizer’in sifir konumu saglandiginda
stabilizer jak screw mekanizmasindaki iist ve alt gimbal merkezleri arasinda (B727 igin
38,86 +0,1) verilen olgii trammel (6lgiiye uygun bir ubuk) yardimiyla kontrol edilir. Olgii
stabilizer kontrol kabindeki kumandasi da sifir gosterirken tam ise islem tamamlanmis olur.

Kontrol kabini kumandas: sifirdayken trammel tam 6l¢ii vermiyorsa stablizer, trim
kontrol sistemi enerjisi kesilir. Ol¢ii 38,86 olana kadar elle kumanda verilerek stabilizer
ayarlanir. Bu islemler yapilarak yatay stabilizer’in yatay konumu sifira ayarlanmis olur.

AN

3/16 BOLT (2) L
WASHER (4) 4

NUT (7)\

.50 x 1,00 WOOD BATTEN-\

\-t/s DIA DRILL ROD

Sekil 4.7: Trammel
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STRAIGHTEDGE AND SCALE
LOCATED ON ALIGNMENT POINT. (TYP)
SEE FIGURE 10.

STA
1182
|
000000000000@3

J

THEODOLITE OR ENGINEER'S LEVEL
LOCATED OUTBOARD OF LEFT NACELLE.
SEE FIGURE 4.

Sekil 4.8: Yatay stabilizer olciimii
4.10. Yiikselme Degerlerini Alma

Ucak oOnceki yapilan tiim islemler ile yiikseklik 6lgme ve azimuth Glgme igin
hazirlanmig olur. Yiikseklik degerlerinin o6lgiilmesi kanat ve yatay stabilizer iizerinde
belirtilen noktalarin yerden yiiksekliginin 4-6 foot Ol¢iisiindeki cetveller ile Sl¢lilmesidir.
Yatay stabilizer igin 25 foot oOlgiisiindeki bir ¢ubuk fiizerine 6 foot Olgiisiinde cetvel
baglanarak Ol¢iim yapilir. Bu 0Ol¢liim degerlerine eye-piece elevation hesabi eklenerek
degerler waterline cinsinden elde edilmis olur. Ayrica kanat ve yatay stabilizer iizerinde
Ol¢iilen noktardan SRM de belirtilenleri i¢in kendi aralarindaki mesafeleri Olgiilerek
kaydedilir.

4.11. Azimuth Degerlerini Okuma

Teodolit (ii¢ ayakli yere konumlandirilan, mercekli bir agisal 6l¢iim aleti) belirtilen
istayona konumlandirilarak yiiseklik ve acgisal sifirlama islemi referans noktasina uygun
sekilde yapilir. Teodolit belirtilen govde kanat ve stabilizer iizerindeki noktalarin azimuth
(Bir noktanin gergek giiney ile arasindaki agisal 6l¢ii) degerleri dlgiilerek kaydedilir. Olgiim
yapilirken oOlgiilecek noktalarin sakul ile yere konulan isaretleri kullanilarak noktalarin
azimuth’lan Sl¢iiliir. Yatay stabilizer sifir konumunda olmalidir.
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STRUCTURAL REPAIR

NOTE

® ALL READINGS ARE TAKEN ON
LOWER SURFACES OF WING AND
HORIZONTAL STABILIZER.

AZIMUTH READINGS — WING AND HORIZONTAL STABILIZER

Sekil 4.9: Kanat ve stabilizer azimuth 6l¢iimii

4.12. inis Takimlari Simetri Kontrolii

Ugak jack’a alinmig ve seviyelendirilmisken inis takimlar1 simetrisi kontrol edilir. BL
0 bir tebesir ile yere ¢izilir. BL 0,00 ile inis takimlarinin tow ring merkezi arasindaki mesafe
olciiliir. Olgiim i¢in tow ring lere takilan plump bobs (sakuller) kullamlir. Sol ve sag dlgiileri
arasindaki fark 1 inch 6l¢iiyii gegemez.

Ayrica simetri kontrollerinde teodolitin yerlestirildigi noktaya (B727 i¢in BL 0,0 BST
1324) olan mesafeleri olgiiliir. Sol ve sag inig takimlari i¢in aradaki fark 1 inch 6l¢iiden fazla
olamaz.

5 r/‘

Sekil 4.10: MLG sakul tutucu Sekil 4.11: NLG sakul tutucu
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Burun inig takimimin merkezi ile BL 0 arasindaki mesafe 6l¢iiliir. Burun inig takimi +
0,20 inch oOl¢clide merkezlenmis olmalidir ve burun inis takiminin merkezi ile A noktasi
(B727 i¢in BL 0,0 BST 1324) arasindaki 6l¢ii 0,40 inch toleransli olmalidir.

SEE DETAIL I

Sekil 4.12: MLG simetri kontrol Sekil 4.13: NLG simetri kontrol

4.13. Yan Motorlarimm Boyuna Eksende Kontrolii

Yan motorlarin BL 0 ile arasindaki dl¢iim yapilarak simetrileri kontrol edilmis olur.
Bu 6l¢timlerde motorlarin kaportasi agildiginda goriilebilen noktalarin (SRM’de belirtilen) iz
diisiimleri yere tagmarak bu noktalarin ile BL 0 arasindaki 6l¢ii alinir.

o
wo W

e-——.

i
|
|
"
y
0

hen— f —annteen— f —an
S~
L
00

F2—

™
w
Sekil 4.14: Yan motorlarin kontrolii
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4.14. Dikey Stabilizer Azimuth Degerleri

Dikey stabilizer azimuth 6l¢iimii igin teodolit bakisi 180° ¢evrilir ve rudder firar
kenar fairing merkezinde takili olan sakul ile yere isaretlenmis marker label (isaret etiketi)
olciiliir. Olgiilen azimuth degeri ile dikey stabilizer’in ugak merkezinin sol veya sag tarafina
olan kaymasi tespit edilir.

STA
1324.00

le=— PLUMBLINE
D uunuoouoanunnuuunouu@on@oooonuuunnun@:
AA

A
® @

PLUMBLINE THEQDOLITE

AZIMUTH READING — VERTICAL STABILIZER

Sekil 4.15: Dikey stabilizer azimuth 6l¢iimii

4.15. Ol¢iimler Sonrasi

Olgiimler i¢in ugak iizerinde yapilan islemler manuele gére normal konumuna getirilir.
Yapilan olgimler SRM’de verilen degerler ile kiyaslanarak limitler kontrol edilir. Kontrol
edilen Olgiilerin kiyaslanacagi referans degerleri ucagin fabrikada yapilan sifir ugus
sayisindaki degerlerdir. Bu degerler kontrol edilecegi zaman veya biiyiilk bakimlar
sonrasinda yapilan simetri ve ayar kontrollerinde kullanilir. Olgiimlerdeki farkliliklar ugusa
elverislilik igin engel teskil etmeyebilir. Bu farkliliklar, normal ya da normal olmayan servis
yiikleri ile meydana gelir ya da yanlig yerlestirilmis bir yap1 hatali dlgiimlere sebep olabilir.
Bu olglimler ve ugak yapisindaki bagka unsurlar (Manuelde bahsedilen) dikkate alinarak
ucagin ugus emniyeti kontrol edilmis olur.
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——————{ UYGULAMA FAALIYETI

Ayar metotlar ile simetri kontrollerini asagidaki islem basamaklari ile yapiniz.

Islem Basamaklar1

Oneriler

» Ucagi hangara aliniz.

Y

Alan uygunsa ugak burnunu riizgar istikametine
getiriniz.

» Tiim hava sirkiilasyon
ekipmanlarim kapatiniz.

Kapatma iglemlerini AMM’ye goére yapiniz.
Kumanda anahtarlarina ikaz yazilarini asiniz.

» Tim dis kapilar1 kapatiniz.

Riizgarli havalarda dikkat ediniz.

» Ortam sartlarina dikkat ediniz.

YV VYV V|V|VV

Riizgar hizina dikkat ediniz.

Gece veya golgede ya da bulutlu havalarda bu
islemleri yapmiz.

Motorlar ¢alistiktan ya da ugak giines 1s181na maruz
kaldiktan sonra en az bir saat bekleyiniz.

» Ugak yakitim defuel ediniz.

A\ 74

AMM’ye gore yakiti defuel ediniz.
Defuel iglemleri igin chapter 12-11-00’a bakiniz
(B737 igin).

» Ucag yiikseltilmeye
hazirlaymiz.

A\

SRM’deki prosediire gore hazirlik igslemlerini
yapiniz. Chapter 51-60’a bakiniz.

» Ucag yiikseltiniz.

Ucagin jack’a alma islemlerini SRM’ye gore
yapiniz.

» Jack’lar kilitleyiniz.

SRM’de belirtilen prosediire gore kilitleyiniz.

» Ucagm yiiksekligini kontrol
ediniz.

SRM’de verilen noktalarin yiiksekliklerini dlgerek
kontrol ediniz.

Ucak uygun yiikseklikte degilse seviyelendirme
(leveling) islemlerini tekrarlayiniz.

» Eye- piece elevation hesabini
yapiniz.

Eye- piece elevation hesabin1 SRM’ye gore
yapiniz.

Yiikseklik ol¢timlerine ekleyerek sonuglart WL
(Water Line) cinsinden ifade etmis oluruz.

> Floor mark label’leri
yerlestiriniz.

Azimuth 6l¢limii yapilacak noktalara ait sakuliin
tam altina, yere yerlestiriniz.

Floor mark label’leri SRM’deki 6l¢ii ve sekline
gore hazirlayiniz.

» Index card’1 yerlestiriniz.

Index card’1 burun inis takiminin oleo’sunun
merkezi lizerindeki mark label iizerine yerlestiriniz.

» Teodoliti yerlestirerek
ayarlayiniz.

Teodoliti SRM’de belirtilen noktaya kurunuz.
Azimuth degerini dogru okumak i¢in prosediiriine
uygun sekilde teodoliti ayarlayiniz.

I
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» Stabilizer’i ayarlayiniz.

Stabilizer’i jack screw mekanizmasindaki upper ve
lower gimball’larin merkezleri arasindaki mesafenin
SRM’deki 6lgiisiine gore tam yatay konumda
stfirlayiniz.

Olgme islemi icin hazirlanmis trammel’i kullaniniz.

» Yiikselme degerlerini aliniz.

Kanat ve stabilizer tizerinde SRM’de belirtilen
noktalarin yiiksekliklerini 6l¢iliniiz.

Olgme islemleri icin SRM’de belirtilen dogru
uzunluktaki cetvelleri kullaniniz.

» Azimuth degerlerini 6l¢iiniiz.

Y V| V V|V

Stabilizer ve kanat lizerindeki noktalarin agilarini
giineye gore teodolit ile 6l¢iiniiz.

Ol¢me islemlerinde dlgiilecek noktalara
yerlestirilen sakullerin gosterdigi floor mark
label’leri hedef alimiz.

=
11\,

> Inis takimlar1 simetrisini
kontrol ediniz.

YV VV 'V

Inis takimlarinin belirtilen ringlerine sakulleri
SRM’ye gore yerlestiriniz.

Yere ucak (BBL 0) ¢izgisini ¢iziniz.

Inis takimlarinin (BBL) ¢izgisine gore mesafelerini
Olgliniiz.

Ayni sekilde burun inis takimini da merkez
cizgisine gore dl¢iiniiz.

» Yan motorlarin simetrisini
kontrol ediniz.

A\

\ 274

SRM’ye gore motor kaportas1 altinda gosterilen
noktalara sakulleri yerlestiriniz.

Sakuller i¢in mark labellari yerlestiriniz.
Motorlarin (BBL 0) eksenine gore simetrisini
Olgliniiz.

» Dikey stabilizer i¢in azimuth
degerlerini 6l¢iiniiz.

Teodoliti 180° geviriniz.

Dikey stablizer iizerinde rudder arka fairing’inin
merkez ¢izgisine sakul asiniz.

Altima mark label koyunuz.

Mark label’e gore azimuth’u dl¢iiniiz.
Stabilizer’in saga sola kaymasini kontrol ediniz.

» Yapilan 6l¢iimleri ve
kontrolleri kiyaslayiniz.

YV V|IVVY VYV

Yapilan 6l¢iimleri SRM’de verilen 6lgiiler ile
kiyaslaymiz.
Sonuglari raporlayiniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
Ucagi hangara aldiniz m1?
Tiim hava sirkiilasyon ekipmanlarini kapattiniz m1?
Tiim dig kapilar kapattiniz mi1?
Ortam sartlarina dikkat ettiniz mi?
Ugak yakitim1 defuel ettiniz mi?
Ucagi yiikseltilmeye hazirladiniz mi?
Ucagi yiikselttiniz mi?
Jack’lari kilitlediniz mi?
Ugagin yiiksekligini kontrol ettiniz mi?
10 | Eye- piece elevation hesabini yaptimniz mi1?
11 | Floor mark label’leri yerlestirdiniz mi?
12 | Index card’1 yerlestirdiniz mi?
13 | Teodoliti yerlestirerek ayarladiniz mi1?
14 | Stabilizer’i ayarladiniz mi1?
15 | Yiikselme degerlerini aldiniz ni?
16 | Azimuth degerlerini 6l¢tiinliz mii?
17 | Inis takimlar1 simetrisini kontrol ettiniz mi?
18 | Yan motorlarin simetrisini kontrol ettiniz mi?
19 | Dikey stabilizer i¢in azimuth degerlerini 6l¢tiiniiz mii?
20 | Yapilan dlgiimleri ve kontrolleri kiyasladiniz mi?

DN WIN|F-

o

DEGERLENDIRME
Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha gézden gegiriniz.

Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplarimiz
“Evet” ise “Ol¢me ve Degerlendirme”ye geciniz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Simetri kontrollerinde hangi bolgeler kontrol edilir?
A)  Anainis takimlart
B) Burun inis takimi

C) Motorlar
D)  Hepsi
2. Azimut 6l¢iimiinde kullanilan 6lgme aleti nedir?
A)  Kumpas
B)  Tramell
C) Teodolit
D)  Sakul
3. Motor simetrisi kontrol edilirken hangi eksen simetri eksenidir?
A) BSTAOQ
B) WBLO
C) BWLY%
D) BBLO
4, Simetri kontrolleri yapilirken asagidakilerden hangisi dogrudur?

A)  Ugak agik bir alana alinir.

B)  Ugak jack’a alinir ve seviyelendirilir.
C)  Ugak motorlart ¢aligtirilir.

D) Tiim sistemler test edilir.

Asagidaki ciimlede bos birakilan paranteze verilen bilgi dogru ise D, yanhs ise Y
yaziniz.

5. () Azimuth bir noktanin gercek kuzey ile arasindaki acidir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilastirmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri domerek tekrarlaymiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-5

(AMAC )

Koltuk yerlesimleri ve kargo yiikleme sistem bakimlarini bakim dokiimanlarinda
(AMM) belirtildigi sekilde yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Koltuk standartlarini arastiriniz.
> Kargo ytikleme yontemlerini farkli ucak tiplerine gore inceleyiniz.

> Aragtirma sonuclarini sinifta arkadaglariniz ile paylasiniz.

5. KOLTUK YERLESIMLERI VE KARGO
YUKLEME SISTEMI

Ugak yapisi igersinde Koltuk yerlesimleri ve kargo yiikleme sistemini anlatmadan 6nce
ucak tizerinde sistem yerlesimlerini tanimak gerekir. Sekil 5.1°de cokpit (ucus kabini),
passenger compartment (yolcu kabini), FWD cargo compartment (6n kargo), AFT cargo
compartment (arka kargo), bulk cargo compartment (y1gma kargo) ve avionics compartment
(elektrik, elektronik komprtmani) olarak goriilmektedir.

PASSENGER
COCKPIT COMPARTHMENT

/’j‘

AVIONICS FWD CARGOD AFT CARGO BULK CARGOD
COMPARTMENT COMPARTMENT COMPARTHMENT COMPRRTMENT

Sekil 5.1: Yapi yerlesimleri
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5.1. Koltuk Yerlesimleri

Koltuk yerlesimleri iki boliimde incelenecektir. Birinci bolimde kokpit koltuk
yerlesimi, ikinci boliimde ise yolcu kabini koltuk yerlesimleri anlatilacaktir.

5.1.1. Kokpit Yerlesimi

Kokpit koltuk yerlesiminde ii¢ veya dort koltuk bulunur. Ugak tipine gore kokpit
koltuk sayisi1 degisir. Kokpit igersinde ii¢ koltuk yerlesimi standart olup dérdiincii koltuk
istege baglidir. Bu koltuklar kaptan (Captain) koltugu, yardimci kaptan (First Officer)
koltugu ve gozlemci (miisahit - occupant) koltugudur. Dordiincii olarak bir ikinci gdzlemci
koltugu mecbur olmasa da bulunabilir. Sekil 5.2’de bu koltuklarin yerlesimi goriilmektedir.

FIRST OFFICER SEAT

THIRD QCCUPANT SERT

o

N
CAPTAIN SEAT FOURTH OCCLPANT SEAT (OPTIONAL)

Sekil 5.2: Kokpit yerlesimi
5.1.2. Yolcu Kabini Yerlesimi

Yolcu kabinindeki koltuk yerlesimleri ugak tipine gore farkli konfigiirasyonlarda
olabilir. Bunlar genellikle ekonomik tip, birinci smif ve ekonomik tip karisik ve yiiksek

Sekil 5.3: Yolcu kabini koltuk yerlesimi (A 320)
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Sekil 5.3’te goriilen koltuk yerlesimi A320 ucagmin koltuk konfigiirasyonlaridir.
Basic all economy (Temel tiim ekonomik) tip i¢in ekonomik tip koltuklar 32 inch mesafe ile
dizilmistir. Typical mixed class (Tipik karigik simif) diziliste 6n kisimda birinci simif
koltuklar, arkasinda ise ekonomik sinif koltuklar yer alir. Birinci sinif koltuklar 36 inch
mesafe ile dizilirken ekonomik koltuklar 32 inch mesafe ile dizilmislerdir. High density
(Yiiksek yogunluk) tip diziliste ise koltuklar 30 inch mesafe ile daha fazla koltuk sayisi igin
yakin olarak dizilir.

TYPICAL CLASS LAYOUT
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Sekil 5.4: Yolcu kabini koltuk yerlesimi (A 340)

Sekil 5.4°te ise A340 tip airbus ugaginin degisik tip koltuk diziligleri goriiliiyor.
Swrastyla tipik smif, hepsi ekonomik ve bilesik versiyon koltuk diziligleri bulunmaktadir.
Tipik sinifta 6n tarafta birinci sinif koltuk dizilisinde 6 koltuk, arkasinda busines sinifta 7
koltuk ve en arkadaki ekonomik sinifta 8 koltuk dizilidir. Hepsi ekeonomik sinif diziliste ise
tiim koltuklar 9 siradir. Sekil 5.5’te ise koltuk dizilisinin 6n goriintisii goriiliiyor.

A\ [ ()

SIDEWALL PANEL H ]
(
DADO PANEL

I i Al 1 Ar 1f

—

Sekil 5.5: Yolcu kabini koltuk yerlesimi (A 340)

Koltuk yerlesimleri ile birlikte kullanilan koltuk tipleri de degisiklik gosterir. Sekil 5.6
koltuk dizilislerinin alternatiflerini géstermektedir. Bu alternatiflere ait koltuk tipleri de diger
sekillerde gosterilmistir. Sekil 5.6’da A, B ve E tipi ugus ekibi koltuklaridir. C ikili
ekonomik sinif, D iiglii ekonomik sinif, F ekonomik sinif tekli, G birinci siif ti¢lii koltuk, H
ise birinci sinif ikili koltuktur.
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EOSAYY ECRIETE

RN AT -
ST ASS08

DOUBLE PASSEMGER SEAT TRMg;n
Sekil 5.7: C tipi koltuk Sekil 5.8: D tipi koltuk

Sekil 5.9: F tipi koltuk  Sekil 5.10: G tipi koltuk  Sekil 5.11: H tipi koltuk

Koltuklarin dizilis sekli ne olursa olsun yer désemesine baglanislart ¢abuk sokiilebilir
bir baglantidir. Hepsi yer dosemesine aymi sekilde baglanir. Koltuklar déseme iizerinde
bulunan seat track (koltuk raylar1) yardimiyla kolay sekilde sokiiliip takilarak farkli tip
diziliglere doniistiiriilebilir. Koltuklarin yere baglamslar1 Sekil 5.12 ve 5.13’te gortiliiyor.
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SEAT RAIL

‘%ﬁ : 3 S 2, 'Jr;gvga

QUICK RELERSE

RETAINER FITTING

Sekil 5.12: Koltuk baglantisi Sekil 5.13: Koltuk baglantisi

5.2. Kargo Yiikleme Sistemi

5.2.1. Kargo Boliimleri ve Kapasiteleri

Hem yolcu hem de kargo tasiyan tip ugaklarda kargo bdlmeleri yolcu kompartmanin
altinda yerlestirilmistir. Bu kargo bélmeleri merkez kanat bolgesinde yer alan ana inis takimi
yuvasinin 0n ve arka tarafinda olacak sekilde ikiye bolinmiistiir. Ana inis takim yuvasi
kargo bolmesini ikiye ayirir. On taraftakine on kargo (Forward Cargo Compartment), arka
tarafta kalan bolmeye ise arka kargo (Aft Cargo Compartment) denir. Ayrica arka kargo ile
ayni bolimde yer alan, yigma kargo (Bulk Cargo Compartment) boliimii mevcuttur. Sekil
5.14°te ugakta yer alan kargo boliimleri goriliyor.

Sekil 5.14: Kargo boliimleri (A 320)

Govdenin alt kisminda yer alan kargo icin yine ugagin alt kisminda ve sag tarafinda
(Servis tarafi) kargo kapilari yer alir. Biribirinin benzeri sekilde agilan 6n ve arka kargo
kapilar1 sekil 5.15°te goriiliiyor. Bulk kargo kapisi ise opsiyonel olarak bulunur.

COMPARTHMENT

Sekil 5.15: Kargo kapilar (A 320)

A340 tip ucak i¢in kargo bolimleri ve kargo kapilar1 Sekil 5.16 ve Sekil 5.17°de
goriiliiyor.
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Sekil 5.16: Kargo boliimleri (A340)

BULK CARGO AFT CARGO FWD CARGO

4.1m 4.18m
/ \ (164 5in) (164.5in)
k?

777, 7777777 1
\C ) e \GA) s

e~
DOOR DOOR DOOR
clear width x clear height clear width x clear height clear width x clear height
0.95m x 1.07m 2.72m x 1.68m 2.70m x 1.70m
(37.4in x 42.1in) (107.1in x 66.1in) (106.3in x 66.8in)

Sekil 5.17: Kargo kapilari (A340)

Bulk kargo ile aft kargo aynmi boliimde olmasina ragmen fakli yiikleme kapilar
olabilir. Birbirlerinden aglar yardimiyla ayrilir. On kargo béliimiinde yari otomatik elektriki
bir kargo yiikleme sistemi mevcuttur. Konteynerler (container) ve paletler (pallet) igindir. On
kargonun i¢ yapist Sekil 5.18’de goriilmektedir.

Arka kargo bir ag ile boliinmiistiir. Béliinen kisim bulk kargoyu olusturur. On kargo
boliimii gibi yar1 otomatik kargo yiikleme sistemi mevcuttur. Konteyner ve paletler i¢indir.

Bulk (y1igma) kargo boliimii, yigma yiiklerin yani konteyner veya paletler seklinde
olmayan yiikler i¢in tasarlanmistir. Bu yiik tipleri, yolcu ¢antalar1 ve canli hayvan olabilir.
Sokiilebilir bir ag ile arka kargodan bulk ayrilabilir. Bu agin serviste sarkmamasi igin gergi
elemanlar ile gerilmistir. Bilylik paketler arka kargonun kapisindan gegirilerek bulk kargo
boliimiine alinabilir. Ayrica bulk kargonun icinde de yiiklerin istifi i¢in i¢ ag bolmeleri
mevcuttur (Sekil 5.19).
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Sekil 5.19: Bulk kargo ve ag bolmeleri (Yigma yiikleme)

Yar1 otomatik kargo yilikleme sistemi kullanilan 6n ve arka kargo boéliimlerinde
yiiklemeler, degisik 6l¢ii ve ebatlarda konteyner veya paletler ile yapilir. Bunlara UDL (Unit
Load Device) denir. Kargo icersinde tam dl¢ii konteyner, yarim dl¢iili konteynerler veya
konteyner/palet karisik yiikleme sekilleri bulunur. A320 i¢in arka kargo 4 ULD alirken, 6n
kargo 3 ULD kapasitededir.
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Sekil 5.20: On kargo yiik kapasitesi (A340)
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Sekil 5.21: Arka kargo yiik kapasitesi (A340)
5.2.2. Kargo Yiikleme Sistemi

Yar1 otomatik kargo ylikleme sisteminde bir kontrol panelinden verilen kumandalar ile
yiik konteyner ve paletleri kargo girisinden itibaren kargo zemine yerlestirilmis makara
sistemleri vasitasi ile tagmir ve yiikleme noktasinda konteyner veya paletler kilitlenerek
emniyete alinir. Bu ylikleme sisteminin elemanlar1 ve gorevleri sirayla sunlardir:

> Ball mats

Ball mat’lar kargo kapaginin girisinde zemine ddsenmis bilyeli plakalardir. Uzerindeki
deliklere bilyeler yuvalandirilmis olup kargo yiikiiniin otomatik kargo sistemine yiiklenirken
kolayca kaydirilmasi saglanir. Ball matlerin sekilleri Sekil 5.22 ve 5.23’te goriilmektedir.

Ball mat/Ball umits

Sekil 5.22: Ball mats Sekil 5.23: Ball mats
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Ball mat’lar kargo girisindeki her iki tarafta bulunan giris klavuzlarimin (Entrance
guides) arasinda tiim yiizeyde bulunur. Kargo yiik birimlerini yanal ve boyuna hareket
ettirmek i¢in kullanilir.

> Rollers

Roller track’lar (Makara raylar1) 6n ve arka kargonun merkez ¢izgisi iizerinde bulunur.
Uzerlerinde takili olan makaralar bulunmaktadir. Roller track’lar sayesinde unit load device
(Yik Birimleri) kargo igersinde boyuna (Arkadan 6ne dogru) hareket edebilir. Kilavuz
makaralar1 olarak da kapi esikleri ve hatlarin hasarlanmasini 6nlemek igin ayrica kullanilir.

ROLLER
TRACK

i ROLLER

v

7

Sekil 5.24: Roller
> Door sill latches

Kap1 esiklerinde kullanilan mandallardir. Her iki kargonun da esiginde bulunur. Bu
esik mandallarinda ayni1 zamanda bir manuel kumandali YZ mandal, bir y- mandal, bir
kilavuz makara ve bir limit switch’i bulunur.

OVERRIDARBLE

Y—LﬁTCH GUIDE ROLLER
% ﬁ(/

o o

g DOOR SILL LATCH

=l

LOWERING
LEVER

YZ-LATCH \

LIMIT
SWITCH

Sekil 5.25: Door sill latch
»  YZ-latches
YZ-mandallar kargo kompartmanin yan duvarlarinda bulunan kargo frame’leri
iizerinde ¢ok sayida bulunur. Bazilarinda tasima makaralar1 da bulunabilir. A320 ugak

tipinde 6n kargoda 12 tane tasima makarali YZ mandal ve 3 tane sabit YZ- mandal bulunur.
Arka kargoda ise 18 tasima makarali YZ mandal ve 3 tane sabit YZ mandal bulunur.
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AFT CARGO
COMPARTMENT

Sekil 5.26: YZ-latch (Fixed ve tranport roller tip)
> XZ- latches

XZ mandallar A320 igin 6n kompartmanda 2 tane arka kompartmanda 3 tane
kullanilir. Kargo yiik birimlerini (Unit Load Device) kilitlemek i¢in kullanilir.

KZ2-SINGLE LATCH 32

Sekil 5.27: XZ- latch
> Entrance guides
Kargo girisinde sol ve sag olmak iizere her iki tarafta bulunur. Kargo yiik birimlerini
ball mat’lar iizerinde tasinmasi i¢in kapi esiginden sonra kilavuzluk yapan makarali

elemanlardir. Yiik birimlerine yan tarflarin destek olarak ball mat iizerine dogru diizgiin
sekilde taginmalarim saglayan elemanlardir.

¥

GUIDE /

ROLLERS
piace.

ENTRANCE GUIDES

Sekil 5.28: Entrance guides
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»  Y-guide

Y-guide elemanlart Y ekseninde kilavuzluk yapan elemanlardir. Yiik birimlerini ball
mat’lar tizerinde tutmak i¢in ball mat’in ileri ucuna takilmis makarali kilavuz elemanidir.

Sekil 5.29: Y- guide
> Power drive units

Elektrik kumandali gii¢ hareket {iinitesi makarali bir yapidir. Makaras: elektrik
enerjisini kullanarak kendi kendine donmesini saglayan bir motora sahiptir. Yiik tagima
birimlerini kargo zeminindeki makarali kizaklar izerinde hareket ettirebilmek i¢in kullanilir.
Birer tanesi kargo girisindeki ball mat yiizeyinde olmak iizere kargo hattinda 6n kargo i¢in 4
ve arka kargo igin 5 tane power drive unit bulunur.

DRIVE
ROLEER : POWER DRIVE UNIT

ELECTRICAL
CONNECTOR

Sekil 5.30: Power drive unit
Sekil 5.31’de ise power drive unitin igyapist ve elemanlar1 goriilmektedir.
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EFUT LEVER ARM GEARBOR

Sekil 5.31: Power drive unit
> End stops

End stop’lar makarali kizaklarin sonunda bulunur. End stoplar yiik tagima birimlerini
kilitler.

R?LLER TRACK

CONTROL

it DOOR SILL

LATCH SWITCH
{

,f POLER
- INDICATOR
" LIGHT
o

Y
POWER ON/OFF
/// SWITCH
JOYSTICK

Sekil 5.33: Kontrol paneli
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Control panels

>

$TA1446/FR20
STA1352 $R27

FALE TR CARREE
CONTANEA LATCH X
LATCH 47 RETRACTASLE
!rr ngb.:n-

— PALLET
CONTAINCE LATCH 42 DRIVE uwT LATCN 19 FIXED ¥ CUDE

ROLLER TRACK FXLD YZAATCN XY-GUI0L DOGR SILL LATCH

FRXED CONTABER
LATCH

Kumanda paneli yar1 otomatik kargo yiikleme sisteminin ¢alistirilmasi i¢in kullanilir.

Uzerinde kumanda anahtarlar1 ve kolu bulunur. Kargo kapist iizerindedir.

Sekil 5.34: Kargo i¢ yapisi
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= UYGULAMA FAALIYETIi

Ucgak koltuklarimin montajini1 ve kontrollerini AMM Chapter 25’e gore asagida verilen
islem basamaklarina uygun olarak yapimiz.

Islem Basamaklar1

Oneriler

» Ugak tipine gore koltuk
konfigilirasyonunu bulunuz.

>

Koltuk konfigiirasyonunu AMM Chapter 25
(Equipment and furnishing) bakim el kitabindan
class layout’a bakarak bulunuz.

» Konfigiirasyona gore koltuk
tiplerini seciniz.

Koltuk tiplerini AMM’ye bakarak se¢iniz.

» Koltuk sayisini belirleyiniz.

Koltuk sayilarinit AMM’ye bakarak tespit ediniz.

» Koltuklari kabine yerlestirmek
uzere tasiyiniz.

Y  V|V| V

Koltuklar tasirken quick release fitting ve diger
kistmlariin hasarlanmamasina dikkat ediniz.
Kokpit koltuklar1 i¢in elektriki kumanda
kisimlarina dikkat ediniz.

> Koltuk aralarindaki mesafeleri
bulunuz.

Y

Koltuklar aras1 mesafeyi tespit etmek igin AMM’ye
bakiniz. Farkli sinif koltuklar i¢in koltuk aralari
farkl1 olabilir.

» Koltuklar1 yolcu kabinine
dizerken mesafelerini
ayarlayiniz.

Koltuklar aras1 mesafeyi ayarlarken seat track
iizerindeki yuvalari (Aralar 1 inch 6lgiidedir.) dlcii
olarak aliniz.

> Koltuklar: kabin zemininde
bulunan seat track’lara
baglaymiz.

Koltuklari seat tracklara quick release fittigler
yukarida iken yerlestiriniz.

Kilitler agikken koltuklar track’lar tizerinde ileri
geri hareket ettirerek mesafeyi ayarlayiniz.

» Uygun mesafede koltuklar
yerlestirdikten sonra quick
release fitting’leri kilitleyiniz.

Uygun track yuvasina gelince quick release fitting
elemanlari agag1 dogru indiriniz.

» Seat track’lar iizerine gelen
cover’leri yerlestiriniz.

Quick release fitting’ler kilitlenince seat track’lar1
orten cover’leri yerlestiriniz.

» Arizali quick release fittingleri
kontrol ediniz.

Arizali olan baglant1 elemanlarim1 AMM’ye gore
kontrol ediniz.

» Arizali olanlar1 mafsal
baglantisindan sdkerek
yenisiyle degistiriniz.

Arnizal1 olan baglant1 elemanlarint AMM’ye gore
sokiiniiz ve degistiriniz.
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri

Evet

Hayir

Ucak tipine gore koltuk konfigiirasyonunu buldunuz mu?

Konfigiirasyona gore koltuk tiplerini sectiniz mi?

Koltuk sayisini belirlediniz mi?

Koltuklar1 kabine yerlestirmek {izere tagidiniz m?

Koltuk aralarindaki mesafeleri buldunuz mu?

Koltuklar1 yolcu kabinine dizerken mesafelerini ayarladiniz mi?

Koltuklari kabin zemininde bulunan seat track’lara bagladiniz mi1?

Uygun mesafede koltuklar1 yerlestirdikten sonra quick release
fitting’leri kilitlediniz mi?

©O©| O [NOO|hIWIN|F

Seat track’lar iizerine gelen cover’leri yerlestirdiniz mi?

=
o

Arizali quick release fittingleri kontrol ettiniz mi?

[3XY
[ExY

Arizali olanlar1 mafsal baglantisindan sokerek yenisiyle degistirdiniz
mi?

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarimizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplarimiz
“Evet” ise “Olgme ve Degerlendirme”ye geginiz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Yolcu kabini koltuklar1 yer dosemesine nasil baglanir?
A)  Kaynaklanmigtir.
B)  Bolt’lar yardimiyla
C)  Seat track’lar ile
D)  Perginlenir.

2. Kokpitte bulunan koltuklardan sol taraftaki koltuk hangisidir?
A)  Captain (Kaptan)
B)  First officer (Yardimci pilot)
C)  Occupant (Gozlemci)
D) Passenger (Yolcu)

3. Asagidakilerden hangisi, yar1 otomatik kargo yiikleme sistemi elemani degildir?
A) End stop
B) Y-guide
C) Kargo panel
D)  Power drive uni

4, Asagidaki kargo boliimlerinden hangisinde yigma tip yiikleme yapilir?
A) Bulk kargo
B) Aftkargo
C) Fwd kargo
D) Hepsi

Asagidaki ciimlede bos birakilan paranteze verilen bilgi dogru ise D, yanhs ise Y
yaziniz.

5. () Yolcu koltuklarini ugak tipine gore tek tiptir.

DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtariyla karsilagtirmiz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-6

(AMAC )

Kapilari bakimini “Structure Repair Manuel (SRM)”’e gore yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

Ugaklarda kullanilan kapilarin ne tiir kapilar oldugunu arastiriniz.
Ucgak tiplerine gore kap1t mekanizmalarini arastiriniz.
Servis kapilarinin kullanim amaglarini arastiriniz.

Emniyet tertiplerinin neler oldugunu arastiriniz.

YV V V V V

Aragtirma sonuclarini sinifta arkadaglariniz ile paylasiniz.

6. KAPILARIN YAPISI, MEKANIZMALARI,
CALISMA VE EMNIYET TERTIPLERI

Ucagin cesitli bolimlerine ulasimi saglayan kapilar, sokiilebilir iinitelerdir. Kapilar,
passenger/crew doors (yolcu ve ekip kapilar1), emergency exits (acil ¢ikislar), cargo doors
(kargo kapilari), access doors (erisim kapilari), service doors (servis kapilar1) ve fixed
interior doors (sabit i¢ kapilar) olmak tizere alt1 gruba ayrilir.

Bir kap1 uyan sistemi, ekibe kapilarin kapatildigin1 ve tamamen kilitlendigini gosterir.
Ana ve burun inis takimlari igin de kapaklar mevcuttur.

Kap1 etrafi ve yapist hava kagaklarin1 6nlemek icin lastik contalarla donatilmistir.
Kotii hava kosullar1 altinda bir kapinin uzun bir siire agik kalmasi gerekiyorsa ugak icinde
hasar meydana gelmemesi i¢in koruyucu kaplamalar kullanilir. Yolcu ve ekip kapilari, hizt
40 knot’a kadar ¢ikabilen hava akiminda agilabilir, hiz1 65 knot’a kadar ¢gikabilen hava akimi
altinda acikta kilitli tutulabilir.
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Sekil 6.1: Ucakta bulunan kapilar ve yerlesimi

AFT GALLEY
SERVICE DOOR
(RIGHT SIDED

SECTION 48 ACCESS
AND BLOWOUT DOOR

EMERGENCY
EXIT HATCHES
(RIGHT SIDE)

AFT ENTRY DOOR

EMERGENCY
EXIT HATCHES

FORWARD GALLEY
SERVICE DOOR
(RIGHT SIDE)

CSD OIL RESERVOIR
SIGHT GAGE ACCESS
DOOR

ENGINE OIL TANK
ACCESS DOOR

Sekil 6.2: Ugakta kapi yerlesimi
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6.1. Passenger/Crew Doors (Yolcu / Ekip Kapilar)

Yolcu/ekip kapilari, forward entry door (6n giris kapisi), aft entry door (arka giris
kapis1) ve door mounted evacuation slides (kapiya bagli bosaltma kizaklar1) olarak ii¢ gesit
kapidan olusur.

6.1.1. Entry Doors (Giris Kapilar)

Girig kapilari, govdenin 6n sol ve arka sol tarafinda bulunan, i¢ taraf-dis taraf acilan,
tapa tip kapilardir. Kap1 agildiginda kapi 6n tarafinda bulunan iist ve alt mentese donatilar
kap1y1 destekler. Kapi, ugagin i¢inden ya da disindan agilabilir.

Sekil 6.3: Kapinin i¢ taraftan agilmasi

Kapi, ortasinda bulunan kol iizerinden, el ile agilir. Kapi yapist igcinde bulunan
mekanizma, makara Kilitleri serbest birakir ve kapinin i¢ tarafa dogru hareket etmesini
saglar. Bu asamadan sonra kapi el ile disar1 dogru agilabilir. Kap1 sonuna dek agildiginda bir
kilit mekanizmasinin devreye gecirilmesi ile kapi agikta kilitlenir. Kap1 agzinda bulunan
merkezleme kilavuzu sayesinde kapi agilirken belirli bir hareketi takip eder.

72



Kap1 kapatilip yolcu kompartimani basinglandirilmaya baslandiginda ¢ergevede
bulunan kap1 limitleri ile kapt yapisinda sabitlenmis olan ayarlanabilir limit pimleri temasa
gecer. Basing etkileri ile contalarin zarar gérmesini 6nlemek amaciyla kapi iizerinde biriken
yiikler, bu limitler ile ugak gdvde yapisina iletilir.

Kap1 govdesinin iist ve alt kisimlarina menteseli birer flap yerlestirilmistir. Kapi
kapatildiginda kapi menteseleri etrafinda bulunan acikliklarin kapatilmasi bu flap’lar
tarafindan gergeklestirilir. Kapiin bu bdlgelerinde su bosaltimlar1 mevcuttur.

Kap1 yapisi ve ¢ercevesinde kapi uyari sistemine ait bir uyari salteri bulunur. Kapi
acma-kapatma islemlerinde kap1 kontroliiniin kolaylastirilmasi i¢in yardimei kollar kullanilir.

Sekil 6.4: Kapinin dis taraftan a¢ilmasi
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6.1.2. Kap1 Acma-Kapama Islemleri

Ac¢ma isleminden once escape slide kolu disarmed konumuna getirilir ve pimi takilir.
Disarmed konumuna alinmazsa kapi agilinca slide da birlikte agilir. Kapilar, i¢ taraftan kolun
saat yonii tersine dondiiriilmesi ile agilir. Kolun dondiiriilmesi ile ona bagli olan kam plakasi
acisal hareketi mandallama krankina iletilir. Mandal krankinin uglarina bagli olan
mandallama rotlar hareket eder ve kap1 kilitlerden kurtulup igeri dogru hareket eder.

Kapi igeri hareket ettikten sonra uyar salteri devreye girer ve kapi uyar1 lambasi
yanar. Kolun ¢alistirmis oldugu mandal rodlari, iist ve alt taraflarda bulunan flap’lar1 da igeri
hareket ettirir. Kolun 180°lik hareketi neticesinde kol limitlerine dayanmis ve kapi sonuna
dek igeri girmis olur.

Kolun son hareketlerinde tetikleme kranki ¢alismaya baslar ve kapinin disar1 dogru
acilmasini saglayan menteseler ¢alismaya baslar. Kap1 bu asamadan sonra merkezleme
kilavuzu lizerinde serbestce hareket ettirilebilir. Bu hareket i¢in kapi, yardimer kollarindan
tutulup disar1 dogru itilmelidir.

[tme sirasinda merkezlemeye yardimei olan radiis kolu, kapinin donerek acilmasini
saglar. Bu kol sayesinde kap1 sonuna kadar agildiginda yaklasik olarak 180° dénmiis olur.
Kapi, agikta kilitlenirken kapi kolu otomatik olarak saat yoniinde 45° doner. Bu hareket
neticesinde tiim mekanizma kilitlenir.

Kap1 ucak dis yiizeyine paralel hale gelince limitler temasa gecer ve bdylece kapinin
daha fazla hareket etmesi Onlenmis olur. Kapi, dis taraftan agilirken oncelikle kol disari
dogru ¢ekilmeli ve saat yoniinde dondiiriilmelidir.

QUTSIDE

HANDLE
SLEEVE
HOUSING

CONTROL ROD
MECHANISM

O ' -3 Y

BEARING F \ \1

SNAP RING ENAN '
CAM ROLLERS ~

CAM PLATE BEARING

TORQUE TUBE

BEARING
BEARING
RETAINER

NUT
INSIDE
HANDLE

Sekil 6.5: Kol mekanizmasi
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Sekil 6.6: Kap1 mekanizmasi

Kap1 kapatilirken kapi kilit ayirma koluna basilarak kapi kilitten kurtarilir. Yardimci
kollardan tutularak kapi cekilirken kol, tam ac¢ik konumuna geri gelir. Merkezleme kilavuzu
sayesinde iceri diizgiince gelen kapi, kol saat yoniine dondiiriilerek disar1 dogru hareket eder.
Hareketi sonunda kapinin kilit makaralar kilitlenerek kap1 kapatilmis olur.

6.2. Emergency Exit Hatch (Acil Cikis Kapisi)

Yolcu kompartimaninin acil bir durumda bosaltilmasi i¢in acil ¢ikis kapilart kullanilir.
Acil ¢ikis kapilari tapa tip olup kanat iizerinde konumlandirilmiglardir. Cikis kapilari, ugagin
icinden ya da disindan agilabilir. Kap1, pencere iistiindeki ayirma kolu ile agilir.

Kapi disaridan agilirken agma paneli lizerine bastirilir ve kapi kilitleri serbest kalir. Bu
durumda, kapiyi i¢ taraftan tutacak bir yardimec1 olmalidir. Kapak igeriden agilacagi zaman,
ayirma kolu asag1 dogru ¢ekilir ve kilitler ayrilir. Kap1 saglamca tutularak igeri alinir.
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STOP FITTING
(6 LOCATIONS)

PIVOT FITTING (2 LOCATIONS)

Sekil 6.7: Acil ¢ikis kapisi

Sekil 6.8: Acil ¢ikis kapisinin i¢ taraftan acilmasi

76




6.3. Cargo Compartment Doors (Kargo Kompartman Kapilari)

Kargo kompartimani kapilart gévdenin alt sag tarafina yerlestirilmistir. Bu kapilar
tapa tipte olup iceri dogru acilmaktadir. Uzerindeki menteseler, kapmnn el ile yukar1 dogru
acilmasim1 saglar. Bu kapilar, kargo yiiklemesi ve kargo bakim islemleri i¢in ve ayrica
oksijen tiiplerine erisimi saglamak i¢in kullanilir.
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LANYARD
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FWD % ,«/

Sekil 6.9: Kargo kapisi

Her kapi, aliminyum yapida imal edilmis olup i¢inde web’ler ve stiffener’ler bulunur.
Merkezleme mekanizmalar1 ve makaralarla kap1 hareket ettirilir ve kilitlenir. Kap1 etrafi
devamli bir conta ile gevrelenmistir. Bu conta, hava kacgaklarin1 6nler. Kap1 tizerinde biriken
basinglandirma ytikleri limitler {izerinden ugak gdvde yapisina iletilir. Her kapida birer
dengeleme mekanizmasi vardir. Mekanizma, kapinin kendi agirligindan dolay1 diigmesini
onler.

D1s kap1 kolu, kap1 ylizeyi ile ayn1 seviyededir. Kapiy1 distan agmak i¢in bu kolun
disar1 ¢ekilmesi ve saat yonil istikametinde dondiiriilmesi gerekir. Kolun dondiiriilmesi yap1
i¢indeki tlipleri ¢evirir ve kilit makaralar1 hareket eder. Makaralarin hareketi ile kapi kilitten
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kurtulur ve igeri dogru hareket eder. Denge mekanizmas1 gerginligi altinda kap1 acilabilir.
Mandallar hareket edip kapi kilitten kurtuldugu zaman uyar1 salteri devreye girer ve kokpitte
uyar1 15181 yanar. Kapi kapatilirken ise kapinin yaninda duran ¢cekme halati ¢ekilerek kapi
kolu tutulur ve kap1 sonuna dek ¢ekilip kol saat yoniine dondiiriilerek kap1 asagida kilitlenir.

REACHING FOR LANYARD PULLING DOOR DONN
UNTIL HANDLE CAN BE REACHED

LOCKING THE DOOR

Sekil 6.10: Kargo kapisinin kapatilmasi
6.4. Service Doors (Servis Kapilari)

6.4.1. Galley Service Doors (Mutfak Servis Kapilar)

Giris kapilari ile benzer 6zelliklere sahip olan bu kapilar govdenin sag tarafinda
bulunur. Bu kapilarda da bir {ist ve bir alt mentese bulunur. Her bir servis kapisi igten veya
distan acilabilir. Kapiyr agmak icin agma kolunun dondiiriilmesi gerekir. On ve arka servis
kapilar1 benzer yapidadir.

6.4.2. Air Conditioning Access Doors (Hava Kosullandirma Erisim Kapaklar)

Hava kosullandirma kapaklari, sogutma pack’leri i¢in erisim saglar. Bu kapaklar her
bir pack’in altma, goévdenin alt kismina yerlestirilmistir. Kapaklarin kapattigi bolge
basingsizdir.
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Hava kosullandirma kapaklar1 yapisal olarak benzerdir. Kapaklar yapiya menteselerle
tutturulmustur. Kapak malzemesi kompozittir. Kapagin kilitlenmesi, kapak ¢evresinde
bulunan kilitlerle yapilmaktadir.

DOOR HINGE #

G paces
KEEL BEAM LOWER i %
CHORD STRUCTURE ~ .

AIR CONDITIONING ACCESS
DOOR INNER SURFACE

DOOR LATCH
(10 PLACES)

BRACE CATCH

BRACE BRACKET

FWD 4:fj

Sekil 6.11: Hava kosullandirma erisim kapaklari

6.4.3. Lower Nose Compartment Access Door (Alt Burun Kompartimanm Erisim
Kapagy)

On alt burun kompartimani1 kapag, iceri dogru agilan tapa tip bir kapidir. Kap1 sadece
disaridan agilabilir ve yeri burun inis takiminin 6niidiir. Kapak iizerinde uyar salteri bulunur
ve kapak acildig1 zaman kokpitte uyari 15181 goriiliir.

Kapak aliiminyum malzemeden imal edilmis bir ¢ergeve ve kaplama yapisidir. Ugak
yapisina menteselerle baglanmistir. Hava kagaklarmi 6nlemek icin etrafinda bir conta
bulunur.

Kapi agilacagi zaman 6ncelikle kol {izerinde bulunan tetige basarak kolun disar1 dogru
gelmesi saglanmalidir. Bu asamadan sonra kol dondiiriilerek kapi kilitleri serbest birakilir.
Boylece kap1 yukar1 dogru acilir. Kap1 kapatilirken de kol cevrilip kap kilitlendikten sonra
kol igeri itilerek yiizeyle ayni seviyeye getirilmelidir.

79



SERRATED PLATES

=\

LATCH PIN
e \
DOOR STOP SEAL

PAD (TYPICAL)

Sekil 6.12: Alt burun kompartimam kapagi
6.4.4. APU Access Door (APU Erisim Kapagi)

APU kapagi, govdenin arka alt kisminda bulunan APU kompartimanini kapatir. Bu
kapak, APU’ya kolay erisimi saglar. Kapaklar, dis taraflarinda bulunan menteselerle yapiya
baglanir ve kapandigi zaman mandallarla sabitlenir.

Kapaklar, bu mandallarin kurtarilmasi ile agilir ve rodlarla agikta sabitlenir. Kapak
tizerinde bir drain mast (bosaltim gubugu) ve bir APU sogutma havasi egzozu bulunur.

Kapak yapist tamamen aliiminyumdan imal edilmistir. Mandallar, kilit baglantilari,
limitler ve menteseler, aliiminyum alagimlarindan ve paslanmaz c¢elikten yapilmistir. Drain
mast ise kompozit malzemelidir.
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Sekil 6.13: APU erisim kapag

6.4.5. Electronic Equipment Compartment External Access Door (Elektronik
Ekipman Kompartimam Distan Erisim Kapagi)

Elektronik ekipman kompartimani erisim kapagi; bir tapa tipi, igeri agilir, kayar tip
kapidir. Yeri burun inis takimi yuvasinin arkasidir. Kapak disaridan agilabilir 6zellikte olup
iizerinde uyar1 sistemi i¢in bir salter bulunur. Kap1 raylar1 sayesinde kapak; iceri, yukari ve
saga dogru hareket ederek acgilir. Kapi aliiminyumdan imal edilmis bir ¢erceve-kaplama
yapisidir. Etrafinda hava kagmasini onleyecek cevresel bir conta bulunur. Kapak kapali
pozisyonda kilitli iken basing etkisi ile limitlere dayanir. Kapinin kilitleme ucunda bulunan
makaralar kilavuzlarina oturarak kapak kilitlenmis olur.
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Erisim kapaginin agilabilmesi igin tetige basilip kola ulasilmalidir. Bundan sonra kol
dondiiriiliip kilit makaralarinin yuvalarindan ¢ikmasi saglanir. Bu sirada ugus kabininde
kapaga ait lamba yanar. Kapit yukar1 ve saga dogru itilerek kapinin raylar1 iizerinde
kaymasina izin verilir. Kapatma isleminde kap1 ¢ekilip kapatildiktan ve kilitlendikten sonra
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LOCK FITTING  ANGLE - BOTTON WEB

N5 DODR LATCH PIN

& €4 LOCATIONS)

ELECTRONIC EQUIPMENT

COMPARTMENT EXTERNAL
ACCESS DOOR
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STANCHION TRACK
(4 LOCATIONS)

ELECTRONIC . j

RACK SUPPORT ofp 7
(2 LOCATIONS) ° ~/
LATCH PIN KNOB B \
P,
DOOR TRACK
e[| O ¢ {1 (2 LOCATIONS)
P o) Ny~ ROLLER ASSEMBLY

DA / (8 LOCATIONS)

|
-"-».;" /i' TRACK STOP (2 LOCATIONS)
77

Y
i) S o

) ~<
TRACK ATTACH
BRACKET LOCK FITTING

DOOR OPENING
(FUSELAGE STRUCTURE)

OUTER HANDLE

Sekil 6.14: Elektronik ekipman kompartimani erisim kapagi

kol itilerek ytizey ile ayn1 seviyeye getirilmelidir.

6.4.6. Miscellaneous Exterior Service Doors (Cesitli Dis Servis Kapaklar)

>

Aft toilet service door (Arka tuvalet servis kapagi): Arka alt govde ylizeyine
yerlestirilmigtir. Kapak ac¢ildiginda tuvalet bosaltma ve temizleme hatlarina ve
bosaltma valfi koluna erisim saglanmis olur.
CSD (Constant Speed Drive) reservoir sight gage access door (CSD yag haznesi
gorsel kontrol erisim kapagi): Bu kapak; motor yag erisim kapaginin arkasinda
her motora yerlestirilmig, kiigiik, dikdortgen sekilli bir kapaktir. Kapak
acildiginda CSD yag seviyesi kontrol edilebilir. Kapak cabuk acilabilir baglanti
elemanlari ile kilitlenir.
Engine oil tank access door (Motor yag tanki erisim kapagi): Motor yag tanki
erisim kapagi, motor alt kisminda, yag tankina yakin bir bolgeye konulmustur.
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Kapak acildiginda yag tanki ikmal kapagina dogrudan erisilebilir ve
kapatildiginda ¢abuk acilir baglantilarla kilitlenir.

Ground air conditioning access door (Yer hava kosullandirma baglantisi erisim
kapagi): Bu kapak gdvde kaplamasinin tam altinda bulunur. Asagi dogru agilan
kapak, hava kosullandirict i¢in kullanilabilen yer arabasinin sisteme
baglanmasini saglar.

Water service door (Su servis kapagi): Govde altina yerlestirilmis bu kapak,
dikdortgen sekilli kiiglik bir kapaktir. Kapak acildiginda yolcu su sistemi igin
ikmal baglantisi, ikmal valfi, tasma hatt1 ve hava valfine erisim saglanabilir.
External power receptacle door (Harici gii¢ baglantist kapagi): Harici gii¢ igin
baglant1 yeri; 6n govde alt sag tarafina konulmustur. Baglant1 kapagi agildiginda
gii¢c baglantis1 buraya yerlestirilebilir.

AFT TOILET
SERVICE DOOR

PRESSURE FUELING
STATION ACCESS DOOR
WATER SERVICE

DOOR

FORWARD TOILET
SERVICE DOOR

EXTERNAL POWER
RECEPTACLE

OXYGEN SYSTEM

GROUND AIR CHARGING
CONDITIONING PANEL DOOR
ACCESS DOOR

Sekil 6.15: Cesitli dis servis kapaklari

Forward toilet service door (On tuvalet servis kapis1): Kapak, gdvdenin sag
tarafina yerlestirilmistir. Kapak agildiginda kapak menteseleri tarafindan
yaklagik olarak 145° agilir ve servis alanina erisim saglamr. Kapak
kapandiginda gévde kaplamasinin devami haline gelir.

Oxygen system charging panel door (Oksijen sistemi doldurma paneli kapagi):
Kapak dikdortgen sekilli olup panel bolgesinde, gbvde kaplamasinin devami
niteligindedir. Acildiginda oksijen sistemi ikmal valfine, kapatma valflerine,
oksijen sistemi basing gostergelerine erisim saglanabilir.

Pressure fueling station access door (Basingli yakit ikmal istasyonu erisim
kapag): Istasyon kapagi, sag kanat hiicum kenar1 alt yiizeyine yerlestirilmistir.
Kapak agildiginda ikmal baglantisina ve gostergelerine erisim saglanabilir.
Kapak, mandallari sayesinde kilitli durumda kalir.

Diger erisim ve blowout (Hava kagirma) Kapaklari: Bu kapaklar, APU hat ve
kanallari i¢in erigimi saglar.
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6.5. Fixed Interior Doors (Birlestirilmis i¢ Kapilar)

I¢ kapular, ugus kompartimani kapisi ve tuvalet kapilarindan olusur. Bu kapilar, kokpit
ve tuvaletler icin erisim saglar. I¢ kapilarin bir tarafinda menteseler bulunur.

Tuvalet kapilar1 bal petegi yapida olup fiberglas kaplamalidir. Menteseler iizerinde
ince ayar yapmak miimkiindiir.

Ucus kabini kapisi iki panele sahiptir. Eger herhangi bir sebeple kapi sikisir ve
acilmazsa bu panellerin sokiilmesi ile kompartimana erisilebilir.

6.5.1. Control Cabin Door (Ucus Kabini Kapisi)

Kokpit kapisi, yolcu kompartimani ile ugus kompartimanini birbirinden ayirir. Kapi
elektriksel bir kilide sahiptir. Ayrica iizerinde hava kagirma panelleri ve acil ¢ikiglar bulunur.

Kap1 yapisi, aliiminyum malzeme ile olusturulmustur. Kap1 dis yilizeyi dekoratif olarak
kaplanmis durumdadir. Kap1, yolcu kompartimanina dogru her iki yénden de agilir. Kap1 her
iki taraftan elektriksel olarak kilitlenebilir.

Acil bir basing dengesizligi durumunda kapinin {izerinde konumlandirilmis olan hava
kacirma panelleri her iki taraftaki basinct esitler. Paneller, mandallar ile kapiya
sabitlenmistir. Basing dengesizligi olustugunda bu mandallar atarak panel agilir.

Ust hava kagirma panelleri ekip tarafindan bir acil ¢ikis olarak kullanilabilir. Bu islem
icin hava kagirma panelinin iist kismina bir kol yerlestirilmistir. Acil bir durumda bu kol
¢ekilerek panelin yanlarinda bulunan sabitleme pimleri bosaltilir ve panelin g¢ekilmesi ile
¢ikis yolu agilmis olur.
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Sekil 6.16: Ucus kabini kapisi

6.6. Door Warning System (Kap1 Uyar Sistemi)
Kap1 uyan sistemi, ekibe herhangi bir kapinin agik ya da kilitli olmadigimi gosterir.
Sistemde Oon ve arka giris kapilari, 6n ve arka mutfak servis kapilari, 6n ve arka kargo

kapilari, alt burun kompartimani erisim kapagi ve elektronik ekipman kompartimani erisim
kapaklar1 i¢in birer uyari sensorii ve lambasi1 bulunur.
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Sekil 6.17: Kap1 uyari sistemi sensorleri ve paneli

Herhangi bir kap1 agildiginda kapidaki sensor devreyi tamamlar ve master caution
(ana uyar1) lambalari, kap1 ana uyar1 lambas1 ve kap1 uyar1 lambasi yanar. llgili kapinin
kapatilip kilitlenmesi ile bu lambalar soner. Uyar1 lambalarinin test edilmesi miimkiindiir.
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Ugak kapilarinin montajini ve kontrollerini “AMM Chapter 52”’ye gore asagida verilen
islem basamaklarina uygun olarak yapimiz.

Islem Basamaklar1 Oneriler
» Bakim iglemleri ile iligili » “AMM Chapter 52”den ilgili bakim prosediiriinii
prosediiri AMM’den bulunuz. bulunuz.

» Kapi uyar sistemini test ediniz. | > Kap1 uyar sisteminin test modunu kullanarak
AMM’ye gore test ediniz.
Kapinin dis ve i¢ govdesini AMM’ye gore kontrol
ediniz.
Kapinin ¢ergevesini AMM’ye gore kontrol ediniz.
Kapinin seal’lerint AMM’ye gore kontrol ediniz.
» Suspension mekanizmasini Kapr stispansiyonundaki destek/mentese
kontrol ediniz. mekanizmasini AMM’ye gore kontrol ediniz.
» Kilitleme mekanizmasini Kap1 kolu ve kol mekanizmasint AMM’ye gore
kontrol ediniz. kontrol ediniz.
Kilit mekanizmasini kontrol ediniz.
Kap1 cocking mekanizmasinit AMM’ye gore
kontrol ediniz.
Kapu lifting mekanizmasint AMMye gore kontrol
ediniz.
Mod se¢gme kolunu AMM’ye gore kontrol ediniz.
Loc-out (disarda birakma) mekanizmasini
AMM’ye gore kontrol ediniz.
Girt mekanizmasin1 AMM’ye gore kontrol ediniz.
Acil tetik mekanizmasint AMM’ye gore kontrol
ediniz.
Kap slide pack’t AMM’ye gore kontrol ediniz.
Acil gii¢c deposunu AMM’ye gore kontrol ediniz.

» Kapinin yapisal olarak hasar
kontroliinii yapiniz.

VIVV V¥V

» Agma mekanizmasini kontrol
ediniz.

YV V|V V¥V

> Acil durum mekanizmasini
kontrol ediniz.

YV VYV VY
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KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
Bakim islemleri ile iligili prosediirii AMM’den buldunuz mu?
Kapi uyari sistemini test ettiniz mi?
Kapinin yapisal olarak hasar kontroliinii yaptiniz mi?
Suspension mekanizmasini kontrol ettiniz mi?
Kilitleme mekanizmasini kontrol ettiniz mi?
Ag¢ma mekanizmasini kontrol ettiniz mi?
Acil durum mekanizmasini kontrol ettiniz mi?

N[O BRIWIN|F-

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gézden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gormiiyorsaniz 0grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitlin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢gme ve Degerlendirme”ye geciniz.
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Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Kabin ig¢i basinci korumak i¢in giris kapilari ne sekilde yapilmistir?
A)  Yuvarlak tip
B) Tapatipi
C) Menteseli
D)  Sirmeli

2. Kapilar i¢in hangisi dogrudur?
A)  Ugak tizerinde tek tiir kap1 bulunur.
B)  Kapilarin hepsinde basing sizdirmazlik elemanlar vardir.
C) Kapilar sokiilebilir elemanlardir.
D) Tim kapilar acil ¢ikis i¢in kullanilir.

3. Kapilarin kapali konumunu gérmek i¢in hangi sistem kullanilir?
A)  Kapi kumanda sistemi
B)  Kapi control sistemi
C)  Kapi kapali sistemi
D) Kapi uyari sistemi

4, Kokpit kapilarindaki hava kagirma panellerinin gérevi nedir?
A)  Kabin ve kokpit arasinda 1s1 alig verisi
B)  Kokpite taze hava saglamak
C) Kabin ve kokpit aras1 basing farkin1 dengelemek
D) Kokpitteki havayr muhafaza etmek

Asagidaki ciimlede bos birakilan paranteze verilen bilgi dogru ise D, yanhs ise Y
yaziniz.

5. Yerde iken kapilar 45 knot riizgara kadar agilir. ()

DEGERLENDIRME

Cevaplariniz1 cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlhis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki 6grenme faaliyetine geginiz.
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OGRENME FAALIYETIi-7

(AMAC )

Pencere, riizgar-koruma yapilari ve mekanizmalarimin bakimini “Structure Repair
Manuel (SRM)”e gore yapabileceksiniz.

(ARASTIRMA )

> Ucgak pencerelerinin gesitlerini farkli ugaklar i¢in arastiriniz.
> Kokpit camlarinin takiligini farkli ugaklar i¢in arastiriniz.

> Aragtirma sonuglarinizi sinifta arkadaslariniz ile paylasiniz.

7. UCAK PENCERELERI, RUZGAR
KORUMA YAPILARI VE
MEKANIZMALARI

Ucak pencereleri ve riizgdr koruma yapilart (Wind Shield) ucak iizerinde bakim ve
kontrolleri 6nemli yapilardir. Ugaklarda kullanilan camlar fakli malzemeler olup iki, ii¢ kath
yapidadir. Bu yapilarin takilip sokiilmesinde AMM prosediirleri onceliklidir. Yapilarinda
emniyet ve sizdirmazlik 6nemlidir.

Basinglandirilmis gévde yapisi lizerinde basincin bu yapilarda kaybolmasi veya
hasarlarinin ugus emniyetine olan etkisi ciddiyet arz eder. Ugak pencereleri “AMM Chapter
567da yer almaktadir.

Ucakda bulunan pencereler bulunduklar1 yere gore farkli malzeme ve yapida olup her
camin sokiim takim prosediirii de farkli olacaktir.

Bu pencereler ugak iizerinde siniflandirilacak olursa kokpit pencereleri (Wind Shield),
yolcu kabini pecereleri (Passenger Compartment Windows), acil ¢ikis pencereleri
(Emercengy Exit Windows), kap1 pencereleri (Door Mounted Windows), gézlem pecereleri
(Viewer and Observation Windows) olarak sayilabilir. Sekil 7.1°’de ucak pencereleri
goriilmektedir. Her pencerenin yapi, malzeme ve sokiim takimi kendine ait prosediirle
Ozeldir.
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Sekil 7.1: Ug¢ak pencereleri
7.1. Kokpit Pencereleri

Kokpit pencereleri birden bese kadar numaralandirilmis olup sol ve sag olmak iizere
toplam on adettir. Birbirinin simetrisi olan pencerelerin numaralari ayni olup sol ve sag
olarak isimlendirilir. Sol ve sag simetrik pencereler ig¢in yapi, sokiim takim ve kontrol
prosediirleri aynidir. Bu pencerelerden 2 numarali olan kayar tip agilan cam olup 1, 3,4 ve 5
numarali camlar sabittir. Baz1 kokpit camlar1 window anti-ice systeme (pencere buzdan
korunma sistemi) e baglidir.

Sekil 7.2: Kokpit pencereleri icerden
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WINDOW NO. &
J/ WINDOW NO. 5
GE ™~ WINDOW NO. 3

WINDOW NO. 1

Sekil 7.3: Kokpit pencereleri disaridan
7.1.1. 1 Numaral Cam

Bir numarali cam ii¢ tabakadan olusup dis tabakasi cam, ortasi vinil, i¢ tabaka cam
seklindedir. Bu camlar ii¢ farkli sekilde olabilir. Bunlar PPG, sierracin ve triplex tipidir.
Tabakalar distan i¢e dogru kalinlagmaktadir. Montaj1 lizerinde basing seal’leri bulunur. Sekil

7.4 ve 7.5 bir numarali camin yapisini ve malzemelerini gostermektedir.

SILICONE BUMPER STRIP
(PPG WINDOWS ONLY) CONDUCTIVE

Z-CHANNEL COATING

PRESSURE SEAL § / / — GLASS
2:/// \\ \\] <— VINYL
N\

CUSHION /
(PR1422 PPG,
PR1425 SIERRACIN) —— GLASS

PARTING
MEDIUM

WINDOW NO. 1 (PPG AND SIERRACIN)

Sekil 7.4: PPG ve sierracin tip bir numarah cam

MATERIAL THICKNESS

m

0.1875

0.380

0.500

SIERRACIN
0.1875

OR
13/64

0.380

0.500

Bir numarali camlar, kus darbelerine kars1 direnglidir. I¢ cam, dis camdan kalindir ve
i¢ cam ayni1 zamanda pencerede ana yapidir. I¢ cam ugagin i¢ basing yiikiinii de tasimaktadir.

Ikinci (orta) yapi vinil (vinyl) katmandir. Ayn1 zamanda i¢ camin kirilmasi durumunda

emniyet camudir.
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Sekil 7.5: Triplex tip bir numarah cam

Dis cam yapisal degildir ancak cama rijit, sert ve gizilmeye karsi direngli bir ylizey
saglar. Yagmurlu hava kosullarinda pilota uygun goriis saglamak i¢in su tutmaz bir kaplama
yapilmigtir. Bir iletken serit dig camin i¢ ylizeyinde bulunur.

Bu iletken, buzlanma ve buharlanmaya karsi camu elektriki olarak isitir. Elektrik
terminali ile iletken serit arasinda baglantiyr saglayan “bus barlar” camin iist ve alt
kenarlarinda bulunur.

Bir numarali camda calisirken (Elektriki 1sitmali tiim camlarda) elektrik gerilimine
kars1 dikkatli olmal1 ve gerekli tedbir alinmalidir.

Autotransformer ¢ikis voltaji 250-350 Volt degerindedir. Bu gerilim kaza ve
yaralanmaya sebep olabilir. Bir numarali camlarin her ¢ tipi igin de yapilar1 ve basing
seal’leri Sekil 7.6’da goriilmektedir.
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Sekil 7.6: Bir numarali cam tiplerinin yapisi ve basing seal’leri

7.1.2. 2 Numarah Cam

Iki numarali camin 6zelligi, kizak (Track) {izerinde arkaya dogru kayabilen ve bu
sayede havalandirmaya ve haberlesmeye imkan saglayan bir yapidadir. Yer isletmelerinde
acilabilir 6zelliktedir. Sag taraftaki iki numarali cam acil ¢ikisi olarak kullanabilmek icin
disaridan agmak miimkiindiir.

Camin yap1 olarak li¢ tabakasi bulunur. Diger camlarda oldugu gibi ortada vinil
tabaka, i¢ ve dista cam tabaka bulunur ve en kalin tabaka icte olup disar1 dogru kalinlik
azalir. Iki numarali camin yapist Sekil 7.11°de goriilmektedir.

GLASS 0.500

Sie

WINDOW NO. 2
} j—‘mm' 0-850 CONDUCTIVE
L F—cLAss  0,1875 COATING
OUTSIDE

Sekil 7.11: iki numarali camin yapisi
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Iki numarali agilabilir camin agilabilmesi icin bulunan mekanizmasinin parcalar1 Sekil
7.12°de goriilmektedir. Sekil 7.12 iki numarali sol camdir. Sag cam i¢in Sekil 7.13’¢ bakiniz.
Sag ayni1 zamanda disaridan agilabildigi i¢in disardan agma mekanizmas1 bulunur.

=== H UPPER BELLCRANK
T UPPER GLIDE
%

UPPER TRACK
LOWER TRACK

HANDLE
SEE

GUIDE PIN TRACK

LOWER FORWARD
ROLLER

ROD

LOWER AFT
ROLLER

HANDLE

WINDOW OPEN TRIGGER
LATCH PLATE =

LOCK PLATE

CAUTION
PRESS TRIGGER
AND PULL TO P18-3 PANEL MUST BE CLOSED
OPEN WINDOW PRIOR TO OPENING WINDOW

NI 2 GUIDE PIN
ROLLER LOWER FORWARD
0 p BELLCRANK

ROLLER TRACK

(©

Sekil 7.12: Tki numarali sol camin agma kapama mekanizmasi
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Iki camin agma kapama mekanizmasinda; tetikli tutamak (handle ve triger), mafsallar
(Bellcranks), itici kollar1 (Push rods), kumas ve ve koruyucu kaplama (clothes and guard
protector), baglantilar (Link), yaylar (Springs), cam agma mandal plakasi (Window open
latch plate), tist makara (Upper roller), tist kizak (Upper track), alt makara (Lower roller) , alt
kizak (Lower track), mandal mekanizmasi kolu (Latch mechanism rod), dis erisim kapagi
(External access door), dis siirme kolu (External release handle) bulunur.

HANDLE

)

TRIGGER

\

IDLER CAM
UPPER CAM

SN

A

BELLCRANK \ ?i \

PN

:
>
N N
J N\
cansinrr— P b 1
gy SRVES=

BELLCRANK
TURNBUCKLE

OPEN LOCK

SPRING RELEASE ROD

L

ECCENTRIC

BUSHING AFT ROLLER

EXTERNAL
ACCESS
DOOR

FWD
SEE
0 LOWER TRACK %
INBD :

TURNBUCKLE

@ INBD
% FWD

EXTERNAL 1\\\\\

HANDLE RELEASE

EXTERNAL RELEASE HANDLE (RH ONLY)

Right Window No. 2 External Release Mechanism

Sekil 7.13: iki numarah sag camin acma kapama mekanizmasi
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I¢ cam ana yapidir ve kabin i¢i basmcinmn yiikiinii tastyan yapidir. Vinil yap: ikincil
yap1 olup emniyet amagli ve camin parcalanmasini 6nleyen bir yapidir. Dis cam ise yapisal
olmay1p rijit, sert ve camu ¢izilmeye karst diregli yapan tabakadir. D1 camin i¢ yiizeyinde
iletken bir serit cami 1sitir.

Cami agmak i¢in kol kullanilir. Bu kol mafsali dondiiriir ve bagl oldugu alt, iist ve
arka mafsallar1 hareket ettirir. Bu mekanizma cami igeri dogru hareket ettirir. Camin
acilabilmesi i¢in makaralar1 hareket ettirir. Makara ile cam kilitlenene kadar siiriiliir. Tam
acik pozisyonda cam mandal ile kilitlenir. Mandal mekanizmas1 yay yiiklii olup cami agik
konumda kilitler. A¢ik konumda cam kilidi, mandal mekanizma kolu ileri hareket ettirilerek
acilir. Cam ileri dogru (kapamaya hareket) ederken camin agik konumunda kilitleyen
mandal mekanizmasi resetlenir. Kapama islemi icin cam, kol ile ileri hareket ettirilir. Kol
dondiiriildiigiinde cam disar1 dogru hareket eder ve kizak iizerindeki bir kilavuz pim ile
yuvasina oturur. Kol siiriilerek cam kapatilir.

Cami agmak igin kolun tetigine basilir. Arkaya ve igeriye dogru cekilir. Agik
konuimda kilitlemek i¢in sonuna kadar stirtiliir.

Cami kapatmak i¢in mandal mekanizmasinin kolu ileri dogru ¢ekilir. Agma kolunun
tetigine basilir. A¢gma kolu ileri ve disar1 dogru hareket ettirilerek cam kapanana kadar
stiriiliir. Tetigi biraktiginiz zaman cam kilitlenir.

Acil durumda cami (Sag cam yalnizca digardan agilir) agmak igin dis erisim kapisini
itiniz ve dig siirme kolunu ¢ekiniz. Cam igeri dogru hareket eder ve cami arkaya dogru
suriniiz.

7.1.3. 3 Numaralh Cam

OUTER ACRYLIC PANE

PRESSURE SEAL J MATERIAL THICKNESS
STRETCHED
d i { ACRYLIC 0.580
| |
lr 1
| | PHENOLIC
| | SPACER e
T T
| | ; _ STRETCHED
N | ACRYLIC HEEan

WINDOW NO. 3 (ACRYLIC)

Sekil 7.7: U¢ numarah cam

Uc¢ numarali camlar yapi olarak iki tabakadir ve bu iki tabaka arasinda fenolik
(Phenolic) bosluk eleman: konularak tabakalar arasinda bos bir katman olusturulur. Iki
tabaka birbirine temas etmez. Dis tabaka gerilmis akrilik (Stretched Acrylic) olup i¢ tabaka
daha ince bir akrilik tabakadir. Dis tabaka i¢ tabakadan kalindir.

Di1s kisminda basing seal’leri bulunur. Fenolik bosluk camin i¢ yiiziinde buharlanmay1
onleyen bir yalitim boslugu saglar. I¢ camin iist kisminda kiiciik bir delik bulunur. Bu delik,
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her zaman agik olmalidir. Bu delik, kabin i¢indeki basing ile cam i¢ boslugundaki basincin
birbirine esit olmasini saglar. Ayrica ti¢ numarali camin yapisinda bir thermal switch bracket
bulunur.

7.1.4. 4 ve 5 Numaralh Camlar

Dort ve bes numaralt camlar yap1 6zellik olarak birbirlerine benzer. Dort ve bes
numarali camlar, polyvinyl butyral (Vinil) tabakanin her iki tarafina cam tabaka konularak
meydana getirilir. Ancak dort numarali cam igin bir fazla tabaka vinil konularak bir kus
carpmasi ile kirilabilecek camin paramparca olmasi 6nlenmis olur.

fletken bir serit dis camn i¢c kisminda bulunur ve camin elektriki 1stmasi ile buz ve
buharlanmaya kars1 korunmasini saglar.

OUTER GLASS PANE

FT VINYL LAYER PG TRIPLEX
BUMPER A < l> s S

PRESSURE SEAL STRIP
SLIP PLANES
D

—— GLASS 0.125 0.118

SSLSLIILSISSS S ST SIS
NN AN

%
.

i . ——— VINYL  0.300  0.355
Y ]
S e
I |
‘ i —— GLASS  0.250  0.236
E A
E L ] \ (— VINYL  0.200  0.200
+ CAST
I 7! \\ ] —— achyLc 0-062  0.080
ACRYLIC CREW SHIELD CONDUCTIVE
COATING
WINDOW NO. & (TYPICAL)
Sekil 7.8: Dort numarah cam
OUTER GLASS PANE
SOFT VINYL LAYER [T RIPLEX
PP
BUMPER A e s
PRESSURE SEAL STRIP ——— GLASS 0.125  0.118

AATLLLRLL AL
FISITITFIIFIFITITES .

’ — VINYL 0.300 0.330

GLASS 0.250 0.236

S ——

SLIP
PLANES

WINDOW NO. 5 (TYPICAL)

Sekil 7.9: Bes numaral cam
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OUTER SURFACE
WINDOW ASSEMBLY
(CROSS SECTION)

VINYL CORE

NYLON CORD

—

BUMPER STRIP PORTION
OF MOLDED-IN-PLACE
PRESSURE SEAL

AERODYNAMIC
SMOOTHER

MOLDED-IN-PLACE
PRESSURE SEAL

FAIRING COMFOUND

WINDOW FRAME

WINDOWS NO. 3, 4, 5 PRESSURE SEAL
(TYPICAL)

Sekil 7.10: Ug, dort ve bes numaral camin yapisi ve basing seal’leri

7.2. Yolcu Kabini Pencereleri

Yolcu kabini camlari ti¢ pargadir. Bunlar; dig cam (Outer pane), orta cam (Middle
pane) ve i¢ cam (Inner pane).

— w\ /DUTER PANE
/SEALISPACER

WINDOW
/ RETAINING

.Esgg'ht:;IP

Sekil 7.14: Yolcu kabini cam ve parcalari
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Dis ve orta cam yapisal olup basing yiiklerini tagir. Bu camlar tapa tip camlardir. Dis
cam gerilmis akrilikten plastik olup koseleri yuvarlatilmis dikdortgen sekillidir. Yuvasina
takilabilmesi i¢in dis kenarlara pah kirilmistir. Ugak gdvdesinin dis sekline uyum saglamasi
icin dig camin dis yiizeyi govde yiizeyi gibi sekillendirilmistir. Bu sekilde aerodinamik
piiriizsiizlikk saglanmis olur.

Orta cam, yapisal agidan emniyet saglar. Normal basing yiikiiniin 1,5 katin tasiyabilir.
Orta cam, dokme akrilikten yapilmistir ve dig cam gibi sekillendirilmistir. Orta cam, cam
contasinin i¢inde yer alir. Kenarlarinda dig cam gibi pah kirtlmamigtir. Orta camin alta yakin
kisminda bir havalandirma deligi yer alir.

I¢ cam yapisal degildir. Orta cami korumak igindir.

Yolcu kabinindeki camlar, govde frame’leri arasinda dizilmislerdir. Yap1 iizerinde
takildiklar1 yerde ayni zamanda bir cam tespit baglantisi bulunur. Bu baglanti (Window
Retaining Clip) camin alt kisminda olup Sekil 7.14’te goriilmektedir. Baglantinin takilist
Sekil 7.15’te gortilmektedir.

SEAL TO THE
WINDOW FRAME

QUTER
WINDOWPANE

COMBINED
SEAL/SPACER
NOTCH
CENTER
LINE
MIDDLE
WINDOWPANE

CLIP ADJUSTING
SCREW

WINDOW RETAINING CLIP
(WITH A NYLON LAYER)

PASSENGER
WINDOW FRAME

WINDOW RETAINING CLIP
WITH RETURN FLANGE

Sekil 7.15: Yolcu kabini camlar1 baglantisi
7.3. Acil Cikis Pencereleri

Acil ¢ikis camlart kanat tizerindeki acil ¢ikis kapilar tizerindedir. Uc tabakalidir. Dig
ve orta tabaka yapisal olup i¢ tabaka yapisal degildir. I¢ cam koruma amaglidir. Bu camlar da
yolcu kabini camlar1 gibi tapa tipi kapilardir.

D1s tabaka gerilmis akrilik plastikten olup dikdorgen sekillidir. Koseleri ve dig
kenarlar1 pencere ¢ergevesine takildiginda oturmasi i¢in yuvarlatilmis ve pah kirilmistir. Bu
sekilde cam ugak gévde yapist ile ayni sekle sahip olur.
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Orta cam kabin basincinin 1,5 kati fazla basing yiikiine dayanabilir. Orta cam da dig
cam gibi sekillendirilmis olup kenarlarinda pah yoktur. Contasi i¢cindedir, alt kisminda bir

Sekil 7.16: Acil ¢ikis camlar

7.4. Kap1 Pencereleri

Kapilara montajli camlar da yolcu kabini ve acil ¢ikigs camlarinda oldugu gibi ii¢
tabakadan meydana gelir. Ozellikleri benzerdir. Kap1 camlari 70 °F sicaklikta kabin
basimncinin 1,5 kati basinca dayanabilir. Dis cam gerilmis akrilikten i¢ cam ise dokme
akriliktendir.

I¢c cam koruma amaglhidir. Ayrica i¢ kisimdaki kap1 désemesine monte edilir. I¢ cam
polikarbondan yapilmustir.

RETAINER \ ‘

GASKET
WINDOW SUPPORT

INBD ﬁ

[~ BACK-UP CLIPS

ATTACHMENT SCREW

Sekil 7.17: Kap1 camlar:
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7.5. Gozlem Pencereleri

Bu pencereler konumlandirildigr yerden bakildiginda merkezlenmis olduklari noktanin
gbzlenebilmesine olanak saglar. Ugak tizerindeki bu tip pencereler ii¢ tane olup Sekil 7.18’de
gosterilmistir. Bunlar, burun inis takimi kilit gozlem cami (Nose gear downlock viewer), ana
inis takimi kilit gézlem cami (Main gear downlock viewer) ve APU yangin sondiirme tiipii
gozlem camu (APU fire extinguisher bottle window).

Gozlem pencereleri takildiklar1 yerde gdzlem yapilabilmesi imkani verir. Burun inis
takimi gézlem cami ugus esnasinda burun inig takiminin agik ve kilitli oldugunu gézlemek
icin kokpit zeminine yerlestirilmistir. Ana inig takim gézlem cami ise ugus esnasinda ana inig
takiminin inis icin agik ve kilitli oldugunu gérmek icin yolcu kabini zemine yerlestirilmistir.
APU yangin sondiirme tiipii camu ise tlipiin durumunu goézlemek i¢in yerlestirimistir.

"l:!:hr a
\ i APU FIRE EXTINGUISH
W BOTTLE WINDOW

\\
e
,}/ < set ()
Tl e
MAIN 5»1 DOVNLOCK VIEWER

NOSE GEAR DOWNLOCK VIEWER

Sekil 7.18: Gozlem camlari

7.5.1. Ana Inis Takimi Gézlem Cam

Ana inis takimilarinin ugus sirasinda agik ve kilitli oldugunu gosteren indikatorii
gorecek sekilde konumlandirilmistir. Ana inis takim yuvasinin iizerinde, ana kabin iginde,
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koridor {izerinde zeminde bulunur. Kotraplak bir kapak {lizerine menteselenmis olup gozlem
icin kapagin kaldirilmasi gerekir. Gozlem penceresi bir cam, aliiminyum goézlem tiipii ve tiip
icinde bulunan iki aynadan olusur. Aynalar, ana inis takiminin her iki dikmesini gorecek
sekilde konumlandirilmistir. Bu yap1 kanat merkez kisminda pressure web structure iizerine
takilmistir. Gozlem cami, ana inis takimlar1 acik ve kilitli oldugu zaman dikme tizerindeki
kirmiz1 boyali ¢izgi indikatorlerini gérecek sekildedir. Bu cizgilerin goriilebilmesi igin bir
151k aydinlatmasi saglanmistir. Ana inis takimi gézlem camu Sekil 7.19°da goriilmektedir.

TAPE WINGE
FLOOR PANEL
VIEVER COVER <
VING CENTER SECTION
PRESSURE VEB STRUCTURE
< c
RETAINER RING
VIEVER VINDOV
\
\
o
c \ e
c 3 <’
VIEVER TUBE M2 C -
RUBBER SEAL
V' :} GUIDE PIN WOLE
LA /
V.
_ HPCY BOTTON PLATE
\ //'\ =
\ G ¥ NIRROR BRACKETS

NIRROR RETAINER T
(2 PLACES)

4 DRAIN MOLE (2 PLACES)
MIRROR

@ PACED  gponce nuBsEr
BACKING (2 PLACES)

MAIN GEAR DOWNLOCK VIEWER

Sekil 7.19: Ana inis takimi gézlem cam ve parcalari

7.5.2. Burun Inis Takimi Gézlem Cam

Burun inis takimi gézlem cami ugus sirasinda inis takiminin drag link’inin (inis takimi
acik ve kilitli oldugu zaman) goérmek i¢in konulmus gézlem camidir. Gézlem cami inig
takimi indikatoriiniin ve kilit destegini gosterecek sekilde yerlesmistir.

Gozlem caminin iist tarafi bir kapagin altinda kontrol kabini (kokpit) zemininde, burun
inis takiminin iizerindedir. G6zlem tiipii burun inis takimi1 bélmesinin i¢inde bulunur. Yapisi
iki cam, iki aluminyum tiip ve aliiminyum tiipleri birlestiren kauguk bir hortumdan olusur.
Ust camu akrilik olup iki adet sentetik conta arasindadir. Alt cam ise pul ve contalar ile tutma
halkasina sekiz civata ile baglanmistir. Alt camin pulu ilizerinde yariklar bulunur ve bu
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kanallar sayesinde drain saglanir. Kabin havasinin tiip i¢inde buharlanmay1 6nlemesi igin tiip
iizerinde 4 kiicilik delik bulunur.

CONTROL CABIN
FLOOR STRUCTURE

VIEVER COVER

BOLT 100° WEAD
(PHILLIPS RECESS)
(& PLACES)

IEMOVABLE FLOOR PAMEL

HINGE PIN

VINDOW

GASKET

PL
D RUB STRIP (2 PLACES)

UPPER FLANGED PAN

wZ

NOSE WHEEL WELL
UPPER STRUCTURE

VINDOW
GASKET (2 PLACES)
SLOTTED PHENOLIC
SPACER RING (2 PLACES)

NOSE GEAR DOWNLOCK VIEWER

Sekil 7.20: Burun inis takimi gozlem cami ve pargalar:
7.5.3. APU Yangin Sondiirme Tiipii Gézlem Cam
APU yangin séndiirme tiiptinii gézlemek i¢in konulmus olan gozlem cami dis govde

paneli iizerindedir ve yapisinda baski halkasi, silikon kauguk conta, tutucu halka ve baglanti
elemanlarinda meydana gelir. Sekil 7.21°de bu elemanlar goriilmektedir.

SILICONE RUBBER SEAL

RETAINER RING

NUTPLATE

DOUBLER RING
WINDOW

OUTER SKIN PANEL

FWD <§Ej

APU FIRE EXTINGUISHER BOTTLE WINDOW

Sekil 7.21: APU yangin sondiirme tiipii gozlem cami ve parcalari
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Ucak pencerelerinin kontrollerini “AMM Chapter 56”ya gore asagida verilen islem
basamaklarina uygun olarak yapimiz.

Islem Basamaklar: Oneriler
» Yolcu kabini camlarinin gatlak | > Catlaklarin limitlerine “AMM Chapter 56”ya gore
(cracks) ve kilcal ¢atlaklarini inspection/check (Kontrol) boliimiinden bakiniz.
(Crazing) kontrol ediniz. » Crazingler ylizeye 90° ¢atlaklardir. Konumlari

dolayistyla boylarini tespit etmek zor oldugu igin
dikkatle bakiniz.

» Limitleri asan catlaklar varsa cam degistirilir.
» Orta tabakasi catlak camlar varsa kabini
basin¢landirmayiniz (Aksi hdlde cam pargalanir.).
» Asinmayi (erosion) kontrol » Yiizeylerdeki asinmalar kotii gortiniiyorsa limitleri
ediniz. agmadan (camin kalinlig1 6nemlidir) tamir ediniz.

» Delaminasyon kontrolii
yapiniz.

Delaminasyon akrilik camlarda olusur, bu camlarda

delaminasyona bakiniz.

Delaminasyon i¢in cam kenarlarinda veya igerden

tabaka halinde olusan ayrilmalara bakiniz.

Camin delaminasyon olusan dig tabakasini

degistiriniz.

Camin delaminasyon olusan orta ve i¢ tabakasinda

AMM’ye gore limitleri kontrol ediniz.

Cizikleri kontrol ederken AMM’de verilen limitlere

gore kontrol ediniz.

Catlak kontroliinii ¢atlagin piiriizsiiz tarafinda

yapilan 1s1k yansimasi ile yapabilirsiniz.

Cizikleri derinliklerine gore tanimlayiniz.

Cizikler ile ilgili tim kontrol yontemlerini

AMM’ye gore tamamlayiniz.

> I¢ biikeyligi (Concavity) Yiizeyde olusan i¢ biikeylik i¢in camin arkasinda
kontrol ediniz. diiz kenarli bir cismin nasil goriindiigiine bakiniz.

I¢ biikeylik kontrolii igin diiz cisim ile camin

merkezi arasinda bir bosluk olusup olugmadigina

bakiniz.

> I biikeylik kontrolii igin camin sabit sekilde

buharlanma yapip yapmadigini kontrol ediniz.

Bozulma i¢in yiizey smirlarini kontrol ediniz.

Yiizeyde olusan piiriizleri kontrol ediniz.

YV Vv V VY

» Cizikleri (Scratch) kontrol
ediniz.

vV VYV V

A\

A\ 4

» Yiizeyde bozulmay1
(distortion) kontrol ediniz.

YV V
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» Yiizeyde akma (creep) kontrolii
yapiniz.

Pecere baglantisinin oldugu yerdeki kenarlara
bakiniz.

Yiizeyde baska hasar ve deformasyon yok ise cami
kullanimiz.

» Carpiklik (wrap) kontrolii
yapiniz.

Camda dalgalanma, burulma ve egilmelere bakiniz.

> Seal’leri kontrol ediniz.

Seal’leri kontrol ederken camda buharlanma olusup
olugmadigina bakiniz.

Seal’in dis kismindaki cam tizerinde ya da orta
camin havalandirma deligi civarinda lekelere
bakiniz.

Seal’lerin yerinden oynayip oynamadigina bakiniz.

106




KONTROL LiSTESI

Bu faaliyet kapsaminda asagida listelenen davranislardan kazandiginiz beceriler i¢in
Evet, kazanamadiginiz beceriler icin Haywr kutucuguna (X) isareti koyarak kendinizi
degerlendiriniz.

Degerlendirme Olgiitleri Evet | Hayir
Yolcu kabini camlarinin ¢atlak (cracks) ve kilcal ¢atlaklarini (Crazing)
kontrol ettiniz mi?
Asinmayi (erosion) kontrol ettiniz mi?
Delaminasyon kontrolii yaptiniz mi?
Cizikleri (Scratch) kontrol ettiniz mi?
I¢ biikeyligi (Concavity) kontrol ettiniz mi?
Yiizeyde bozulmayi (distortion) kontrol ettiniz mi?
Yiizeyde akma (creep) kontrolil yaptiniz m?
Carpiklik (wrap) kontrolii yaptiniz mi1?
Seal’leri kontrol ettiniz mi?

OO |N|O|OA~W|IN| -

DEGERLENDIRME

Degerlendirme sonunda “Hayir” seklindeki cevaplarinizi bir daha gozden gegiriniz.
Kendinizi yeterli gérmiiyorsaniz 6grenme faaliyetini tekrar ediniz. Biitiin cevaplariniz
“Evet” ise “Ol¢gme ve Degerlendirme”’ye geginiz.
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Asagidaki sorular dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

1. Kokpitte kag adet pencere bulunur?

A 4
B) 5
C) 8
D) 10
2. Kokpit pencerelerinden hangisi acil ¢ikis i¢indir?
A) 1R
B) 1L
C) 2R
D) 2L

3. Camlar ile ilgili hangisi dogrudur?
A)  Kalinliklar aynidir.
B)  Malzemeleri aynidir.
C) Kabin i¢i basinci muhafaza ederler.
D)  Hepsi elektriki olarak 1sitilir.

4, Yolcu kabini camlar1 i¢in hangisi dogrudur?
A)  Uc katmandr.
B)  Tapa tipi yapilardir.
C) Kabin basing yiiklerini alirlar.
D)  Hepsi

5. Burun inis takimi gozlem caminin amaci nedir?
A)  Inis takiminin agik ve kilitli oldugunu gérmek igin
B) Inis takimimni manuel olarak agmak icin
C)  Inis takimmin kapali oldugunu gérmek igin
D) Havalandirma igin

DEGERLENDIRME

Cevaplarinizi cevap anahtariyla karsilastiriniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap
verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlaymiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru “Modiil Degerlendirme”ye geciniz.
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MODUL DEGERLENDIiRME

Asagidaki sorular1 dikkatlice okuyunuz ve dogru secenegi isaretleyiniz.

Ugak tipine ve Ol¢iisiine gore istasyon numaralar degisiklik gosterebilir. Bu bilgileri
bulabilmek i¢in asagidaki hangi numarali chapter kullanilir?
A) AMM (Aircraft Maintenance Mauel) Chapter 01
B) AMM (Aircraft Maintenance Mauel) Chapter 06
C) AMM (Aircraft Maintenance Mauel) Chapter 51
D) AMM (Aircraft Maintenance Mauel) Chapter 56

Bir ucak yapisinda major-zone tanimlarken sag kanat asagidakilerden hangisi
tanimlar?

A) 100
B) 400
C) 600
D) 800

Asagidaki govde yapilarinin hangisinde gévde sact dogrudan frame’lere baglanir?
A)  Kafes yap1

B)  Monokok yapi

C)  Yar1t monokok yap1

D) Hepsi

Asagidakilerden hangisi yolcu kabini zemin yapisinda bulunur?
A)  Frame

B) Floor Beam

C) Keal Beam

D)  Pressure Bulhead

Asagidakilerden hangisi ugak yapisinda kullanilmayan boya tipidir?
A)  Silikon bazli

B)  Politiretan bazl

C) Subazh

D) Kireg bazl

“Ucagin simetri kontrolleri yapilirken riizgar hiz1 ...... mph’dan fazla oldugunda ugak
yiikseltilmez.” ciimlesinde bos birakilan yere asagidakilerden hangisi getirilmelidir?
A) 15

B) 25
C) 35
D) 55
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7. Azimut 6l¢iimiinde kullanilan 6lgme aleti nedir?
A)  Teodolit
B) Tramell
C) Sakul
D) Kumpas
8. Birinci siif koltuklar ka¢ in¢ mesafe ile ucaga yerlestirilir?
A) 13
B) 30
Cc) 32
D) 36
9. Yolcu ugaklarinda servis kapilart nerede bulunur?
A)  Onde
B) Arkada
C) Sagda
D) Solda
10.  Ucaklarda ugus kabininde kag numarali pencere kayar tip agilan penceredir?
A 1
B) 2
c) 3
D) 4
DEGERLENDIRME

Cevaplarimizi cevap anahtartyla karsilastirmniz. Yanlis cevap verdiginiz ya da cevap

verirken tereddiit ettiginiz sorularla ilgili konular1 faaliyete geri donerek tekrarlayimiz.
Cevaplarimizin tiimii dogru ise bir sonraki modiile gecmek i¢in 6gretmeninize bagvurunuz.
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CEVAP ANAHTARLARI

OGRENME FAALIYETIi-1’iN CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETIi-6’NIN CEVAP ANAHTARI
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OGRENME FAALIYETIi-7’NiN CEVAP ANAHTARI
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MODUL DEGERLENDIRME’NIN CEVAP ANAHTARI
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